TEDOM

NAVOD K OBSLUZE A UDRZBE

MOTORU TEDOM UIC IlIB
TD 242 R6H TA 26
TD 242 R6V TA 26
TD 265 R6H TA 26
TD 265 R6V TA 26
TD 310 R6H TA 26
TD 310 R6V TA 26
TD 310 R9H TA 26
TD 310 R9V TA 26

8. vydani

TEDOM a.s., divize MOTORY, Jablonec nad Nisou
CESKA REPUBLIKA
www.tedomengines.com



TEDOM 2/41

Navod k obsluze a udrzbé motortit TEDOM
TD 242 R6H(V) TA 26; TD 265 R6H(V) TA 26; TD 310 R6H(V) TA 26; 310 R9H(V) TA 26

TEDOM a.s., divize MOTORY provadi na svych vyrobcich technické inovace. Muze
se proto stat, Zze Udaje a vyobrazeni obsazena v tomto "Navodé k obsluze a udrzbé motora
TEDOM TD xxx RxH TA 26; " (dale jen ,Navod“) nebudou ¢asem odpovidat aktualnimu
provedeni pfedmétného motoru. ,Navod“ je zménové udrzovan tak, aby odpovidal platné
vyrobni dokumentaci v okamziku jeho distribuce.

PREDMLUVA

Doporu€ujeme Vam peclivé procCist tento ,Navod“, ktery jste obdrzeli spolu
s motorem, nebot v ném najdete potfebné informace, pokyny a rady pro jeho spravné
a bezpelné provozovani. DalSi dullezité informace, které musite ve vlastnim zajmu
respektovat, jsou uvedeny v "Zaruénim listé a servisnim sesdité pro motory", ktery zaroven
obsahuje osvédCeni o jakosti a kompletnosti, prodejni a zaru¢ni podminky, zaznam
0 prevzeti motoru a jeho instalaci a dale zaznamy o zarucni prohlidce a provozni udrzbé
(v€etné rozsahu a intervall operaci jednotlivych stupit udrzby).

Veskeré v tomto Navodu citované interni pfedpisy TEDOM jsou k dispozici na:

http://cz.tedomengines.com/download .

NEPREHLEDNETE

Na dalSich strankach se vyskytuji dllezita upozornéni na bezpecnostni rizika:
- pro osoby
- pro poskozeni motoru
- pro zivotni prostiedi,
ktera jsou v textu zvyraznéna. V zajmu vlastni bezpecénosti a bezpe&ného provozu Vaseho
motoru jim vénujte nalezitou pozornost.
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I. ZAKLADNIi INFORMACE O BEZPECNOSTI

Zakladni podminkou bezpecného zachazeni s motory a potfebnymi provoznimi
prostfedky je pfislusné vyskoleni a aktivni spoluprace veSkerého personalu povéfeného
obsluhou, udrzbou a opravami. Je nezbytné nutné, aby si kazdy povéfeny pracovnik pfed
zahajenim praci podrobné procetl ,Navod* a seznamil se i s moznymi riziky a pfisluSnymi
bezpe€nostnimi opatfenimi.

V dalSim pfehledu jsou shrnuty dulezité pfedpisy k zabranéni nehod s poskozenim
zdravi osob, véci a Zivotniho prostfedi. Vedle téchto predpisu je nutné dbat i pfedpisu
podminénych zplisobem provozu a mistem instalace motoru.

Personal povéfeny zachazenim s motory a potfebnymi provoznimi prostfedky musi
byt nalezité vybaven a ve vlastnim zajmu musi pouzivat osobni ochranné pom(icky zejména
tésné pfiléhajici pracovni odév, ochrannou obuv, ochranné rukavice, ochranné bryle,
chrani€e sluchu a prostifedky k ochrané dychaciho ustroji.

DULEZITE: Dojde-li pres veskera bezpeénostni opatfeni presto k Urazu, zejména
zasazeni kyselinou, vniknuti paliva do kuze, opareni horkym olejem nebo chladici
kapalinou, popaleni o horké casti, rozstiikem mrazuvzdorné kapaliny do oéi -
postizenému ihned zajistéte prvni pomoc a nasledné odborné lékarské osetreni. Pri
zastavé dychani provadét ihned umélé dychani z plic do plic. Pfi zastavé krevniho
obéhu provadét ihned nepfimou srdeéni masaz v kombinaci s umélym dychanim. P¥i
zasazeni oé¢i je ihned vyplachnéte velkym mnozstvim &isté vody. NEPRODLENE
PRIVOLAT LEKARSKOU POMOC!

1.0 PREDPISY NA OCHRANU ZDRAVi OSOB

1.1 PRI OBSLUZE MOTORU

* Zajistit motor pfed spusténim nepovolanou osobou. Motor mohou spoustét a provozovat
jen povéfené osoby.

* UdrZzovat okoli motoru volné pro bezpeény odstup od pohyblivych a horkych €asti pfi
chodu motoru, nosit tésné pfiléhajici pracovni odév - nebezpeci zachyceni, nedotykat se
zahratého motoru holyma rukama - nebezpeci popaleni.

* Udrzovat okoli motoru prosté oleje a mazadel - nebezpeci uklouznuti.

* Vyfukové plyny jsou zdravi Skodlivé. Motor nesmi byt provozovan v uzavienych
prostorach bez ucinného odvodu spalin mimo pracovisté obsluhy.

1.2 PRI UDRZBE MOTORU

+ Udrzbu provadét zasadné pfi zastaveném motoru po vychladnuti. Pfed novym spu$ténim
motoru peclivé zkontrolovat cely motor, zejména nekryté rotujici Casti a odstranit vSechny
cizi pfredméty (narfadi, demontované dily, pracovni pomucky). POZOR - nebezpedi Urazu
vymrsténym pifedmétem.

* PFi kontrole t&snosti motoru za chodu po provedeni udrzby udrZovat bezpecny odstup od
rotujicich a horkych €asti a pamatovat i na moznost opafeni nebo popaleni provoznimi
kapalinami unikajicimi netésnostmi.

* V/yména oleje se provadi na ohfatém motoru. Vypustné Srouby, CistiCe i olej jsou horké.
Na vypustény olej pouzivat dostatecné velkou zachytnou nadrz, aby olej nepretekl (min.
30 litrGr). Pozor na nebezpedi popaleni a oparfeni. Nepracovat bez ochrannych rukavic.

* Tlakové trubkové a hadicové rozvody na motoru (mazani, chlazeni, hydraulika, tlakovy
vzduch) nedotahovat, nerozpojovat ani neotvirat pod tlakem. Nebezpeéi poranéni pfi
nahlém uniku provoznich latek.

TEDOM a.s., divize MOTORY, Belgicka 4685/15, Jablonec nad Nisou



TEDOM 6/41

Navod k obsluze a udrzbé motortit TEDOM
TD 242 R6H(V) TA 26; TD 265 R6H(V) TA 26; TD 310 R6H(V) TA 26; 310 R9H(V) TA 26

Udrzbafské prace na chladicim systému provadét jen pfi vychladnutém motoru. Je-li
nezbytné na horkém motoru sejmout bezpeénostni uzaviraci zatku expanzni nadrze, je
nutné ji otevirat nadvakrat. (Opatrné pootoclit doleva k prvnimu dorazu, vyckat na
vyrovnani tlaku a pootocit znovu doleva a sejmout).

Motorova nafta, oleje i koncentrované chladici kapaliny jsou hoflaviny. V jejich blizkosti
nekoufit ani nemanipulovat s otevienym ohném. Cerpat palivo je dovoleno jen pfi
zastaveném motoru.

Chladici kapaliny na bazi glykolu jsou jedovaté. P¥i praci s nimi dodrzujte bezpecnostni
predpisy jejich vyrobcl uvedené na obalech.

Akumulatorova kyselina je jedovata a zirava. Dbejte pFedpisi vyrobcl pro zachazeni
s akumulatory. Plyny v ¢lancich akumulatord jsou vybusné - nepfiblizujte se s otevienym
ohném.

Provozni latky uchovavejte jen v originalnich obalech, které nelze zaménit za nadoby pro
napoje.

1.3 PRI OPRAVACH MOTORU

*
*
*

Sefizovani a opravy motoru mohou provadét jen povéfeni odborni pracovnici.

Pouzivat jen bezvadné naradi. Opotfebené kli€¢e mohou sklouznout - nebezpedi poranéni.
Pouzivat jen schvalenych zvedacich zafizeni o minimalni nosnosti 1200 kg na haku
a udrzovat je v pofadku. Nikdy nevstupovat pod bfemena zavéSena na haku zvedaciho
zarizeni.

Pfi zkou$eni vstfikovacu nezasahovat rukama do paprsku paliva a nevdechovat palivovou
mlhu.

Pfi pracich na elektrické instalaci nejdfive odpojit akumulatory od kostry a jako posledni je
opét pfipojit. Tim vylou€ite moznost zkratd.

Motor dodavany vyrobcem nema zadné c&asti, které by obsahovaly asbest. Pokud pfi
opravé nebo pfestavbé& nejsou pouzity pfedepsané originalni nahradni dily, schvalené
a kontrolované vyrobcem, ale dily jiného puvodu, mohou asbest obsahovat a pfi jejich
opracovani se mlze uvolfiovat.

2.0 PREDPISY NA OCHRANU ZIVOTNIHO PROSTREDI

*

Pouzité motorové oleje, vyménné olejové filtry, vlozky Cisti¢l paliva a kaly z odstfedivého
CistiCe, palivovych nadrzi, vzduchojem(l a odpady z ¢iSténi motoru jsou zvlastni odpady
ropnych latek, které je nutno odborné odstrafiovat v souladu se zakonnymi pfedpisy
upravujicimi jejich likvidaci. Nutno dbat, aby ropné latky nevnikly do plidy nebo kanalizace
- nebezpedi kontaminace vodnich zdroju pitné vody.

S koncentrovanymi chladicimi kapalinami je nutné zachazet jako s jedovatymi hoflavymi
latkami a dbat na bezpelnostni predpisy uvadéné jejich vyrobci na obalech. Pouzité
zfedéné chladici kapaliny odstrafiovat v souladu se zakonnymi pfedpisy upravujicimi
jejich likvidaci.

TEDOM a.s., divize MOTORY, Belgicka 4685/15, Jablonec nad Nisou
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3.0 PREDPISY PRO OCHRANU MOTORU PRED POSKOZENIM

* Pouzivat jen predepsané druhy provoznich latek - viz ast PROVOZNi NAPLNE.

* Stale dbat na bezvadnou funkci kontrolnich pfistroji a kontrolek. Nepfipustit chod motoru
bez mazani, chlazeni, se zanesenym CistiCem vzduchu, nefunkénim systémem nasledné
upravy vyfukovych plynt, nebo zavadou nabijeni - viz ¢ast OBSLUHA MOTORU.

* Nepretézovat motor. Pfestavovat sefizeni vstfikovaci soupravy proti firemnimu predpisu
vyrobce neni dovoleno.

* Provadét operace oSetfovani a udrzby v predepsanych intervalech dle SERVISNi OSY.

* PFi zavadach na motoru jej ihned zastavte a zkontrolujte. Pfed novym startem je nutno
odborné zjistit a odstranit pficinu zavady. VEasnym zasahem miuzete predejit Skodam
vétsiho rozsahu.

* PFi opravach motoru pouzivejte ve vlastnim zajmu jen originalnich nahradnich dild
vyrobce nebo sluzeb jeho smluvnich opraven.

* Pfed zastavenim, provozem ohratého motoru, jej nechejte bézet nékolik minut bez
zatizeni pfi volnobéhu, aby mohlo dojit k vyrovnani teplot a zchlazeni komponenta.

* Nikdy nedolévejte chladici kapalinu do pfehfatého motoru - podrobnosti viz &ast
DULEZITE PROVOZNi POKYNY.

* Motorovy olej dopliujte vZzdy, kdyZz hladina poklesne na znacku "MIN" olejové mérky.
Dopliujte jen tolik oleje, aby hladina byla mezi znackami "MIN" a "MAX". Pfeplnéni
motoru olejem nad znacku "MAX" muze vést k posSkozeni motoru.

TEDOM a.s., divize MOTORY, Belgicka 4685/15, Jablonec nad Nisou
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Il. ZAKLADNi INFORMACE O MOTORU

1.0 IDENTIFIKACE MOTORU A HLAVNICH AGREGATU

K jednoznaéné identifikaci motoru slouzi jeho vyrobni €islo. Vyrobni €islo motoru je
vyrazeno na nalitku na levé strané bloku u prvni resp. posledni hlavy valcu. Vyznam znaki
zleva doprava:

XX XX XXX XXX XX *

e |\ T

Mésic Rok Pofadové Cislo druhu Znak
vyroby  vyroby Cislo motoru motoru varianty
od pocatku
mésice

Hlavni agregaty jako vstfikovaci €erpadlo, turbodmychadlo, zubovy hydrogenerator
a spoustéc jsou opatieny vyrobnimi Stitky, na kterych je uvedeno typové oznacéeni a vyrobni
Cislo jejich vyrobce.

UPOZORNENI: V pfipadé oprav pouzivejte vyhradné originalni nahradni dily vyrobce.
Pied jejich objednavanim si vzdy ovérte vyrobni €islo motoru a dily objednavejte
podle Cisel ¢asové prislusného "Katalogu nahradnich dili motoru TEDOM TD XXX
R6(9)H(V) TA 26 (€.v. 7000 XXX/XX)".

2.0 POPIS MOTORU

podminky, spolu s fadou technickych zlepSeni, umoznily dosahnout vysledkd, jakymi jsou
vySSi vykon, nizSi spotfeba, zvySeni spolehlivosti pfi prodlouzeni intervall adrzby, vyrazné
shizeni hlu¢nosti a plnéni emisi dle Vyhladky €. 2010/26/EU. pro drazni motory. Vysoka
ucinnost a spolehlivost motort, spolu s nové koncipovanym servisnim systémem, jsou
zakladem optimalizace provoznich nakladu.

TEDOM a.s., divize MOTORY, Belgicka 4685/15, Jablonec nad Nisou
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Motory typd TD XXX R6(9)H(V) TA 26 jsou naftové, Ctyfdobé, fadové, kapalinou
chlazené Sestivalce s pfimym vstiikem paliva, pFeplfiované turbodmychadlem,
s mezichladi¢em plniciho vzduchu s dodateénym oS$etfenim vyfukovych plynd. Cely vykon
motorl je mozno odebirat ze setrvaéniku. Z predniho konce motoru (hnaci Ffemenice)
750 Nm v celém rozsahu provoznich otacek (coz znaci 150 kW / 1950 min-'). Max. dovolena
vzdalenost osy profilu klinového femene od Celni strany bloku motoru je 250 mm. Maximalni
dovolena vysledna sila od tahu femenud je 1250 N. Maximalni moment setrvacnosti dill

zakaznikem "nepruzné" pfipojenych k prednimu konci klikového hfidele je 0,15 kgm?.

HORIZONTALNi MOTOR
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Legenda:

1 vodni potrubi

2 odluCovac oleje

3 setrvacnik

4 odsttedivy Cisti€
5 filtr paliva

6 plnici hrdlo oleje
7 mérka oleje

8 vstfik. Cerpadlo

VERTIKALNi MOTOR

9 vodni ¢erpadlo
10 femenice klikového hfidele s torznim tlumi¢em
11 spodni viko
12 plnoprutocny Cisti¢ oleje
13 spoustéc
14 turbodmychadlo
15 vyfukové potrubi
16 saci potrubi
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2.1 PLNICI SYSTEM

Plnici systém motoru zaéina vzduchovym cisti€em s vyménnou papirovou vioZkou
s ¢idlem jejiho zaneseni. Cisti¢ je soudasti zastavby. Plnici vzduch je dale stladovan
kompresorem turbodmychadla pohanéného vyfukovymi plyny. Po stlageni je plnici vzduch
ochlazovan na teplotu pod 55 °C v mezichladi¢i typu vzduch — vzduch o doporu¢eném
vykonu 95 kW, ktery je soucasti zastavby, kde je standardné montovan pfed chladi¢em
hydraulického oleje a pfed chladi¢em chladici kapaliny.

2.2 VYFUKOVY SYSTEM

Vlastni vyfukové potrubi motoru je trojdilné s integrovanou tepelnou izolaci a sbira
vyfukové plyny nasledovné: 1. vétev 1. a 2. valec, 2. vétev - 5. a 6. valec, stfedni dil
3. a 4. valec. Stfedni dil pfivadi krajni vétve do dvouvstupové turbiny turbodmychadla. Na
turbodmychadlo navazuje kompenzator a uzavieny filir ¢astic DPF s oxidacnim pred-
katalyzatorem a nasledné je pfipojen katalyzator SCR se vstfikovatem Ad-Blue dodate¢ného
oSetfeni vyfukovych plyna a fungujici sou¢asné jako tlumi¢ hluku.

TEDOM a.s., divize MOTORY, Belgicka 4685/15, Jablonec nad Nisou
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Filtr Castic DPF je uzaviené konstrukce tzv. close wall, ktery po dobu nepfiznivych
jizdnich rezimd (nizkych teplot spalin) hromadi spalovacim procesem vytvorené PT a snizuje
tak vyslednou emisi pevnych Castic do okoli. Pfedpokladem pro optimalni funkci DPF
zafizeni je spravné pracujici motor. Ten musi za vSech okolnosti pracovat v nastaveni podle
vyrobcem uréenych Udajl, v€etné vSech pfipojenych spolupracujicich zdroji pohonu.

Filtr pevnych &astic BAUMOT byl vyvinuty pro motor TEDOM specialné k tomu, aby
v pribéhu pracovniho provozu nebo jizdniho provozu vznétového motoru pomoci vyuziti
teploty vyfukovych plynu plné a trvale recykloval saze ze vznétového motoru.

Filtr se prubézné a samocinné regeneruje, pokud teplota vyfukovych spalin pfesahne
cca 350 °C. Tato regeneracni teplota musi byt dosazena v prabéhu min. 25 % zcelé
provozni doby vznétového motoru. Pokud by se tato teplota nedosahovala pfes delSi Casovy
interval, tak by se filtr pevnych Castic zanaSel a naruUstal by protitlak vyfukovych plynd. Se
stoupajicim protitlakem bude stoupat také vystup sazi ze vznétového motoru. Z tohoto
divodu je nezbytné nutné pFedchazet delSimu volnobéznému provozu. Pro sledovani
aktualniho provozniho protitlaku vyfukovych plynG a pfipadné prekroceni maximalnich
povolenych hranic za provozu spole¢né s vyhlaSenim havarijniho poplachu je zodpovédny
algoritmus v fidici jednotce motoru. Ten vyhlasi v pfipadé indikace takového stavu havarijni
hlaSeni a fidi€ musi okamzité zahajit regeneraci filtru pomoci zvyseni teploty vyfukovych
plynQ, nejlépe provozem vznétového motoru s vySSim zatizenim (nejlépe v plném zatiZeni)
po dobu 3-5 minut.

Spravné pracujici pohonna jednotka (vznétovy motor s filtrem d&astic DPF,
prevodovka, ostatni pomocné pohony, atd.) vyzaduje kontrolu filtru pevnych ¢astic minimalné
jedenkrat ro¢né, avSak pfi zvySené Cetnosti indikace havarijniho hlaseni poZadujici pfechod
do rezimu regenerace zvySenim teploty spalin obsluhou je nutné provést kontrolu spojenou
s nucenou regeneraci filtru ¢astic min. kazdych 1500 provoznich hodin.

Stejné automaticky a nezavisle probiha proces upravy vyfukovych spalin pomoci
selektivni katalytické reakce SCR. Davkovaci jednotka vypocitava z vlastnich snimaci
a hodnot vysilanych po CAN-BUS SAE J-1939 elektronickou fidici jednotkou motoru
potfebné mnoZstvi Cinidla Ad-Blue a pomoci vzduchu jej dopravuje pfed katalyzator, ktery
zabezpe€i pomoci chemické reakce rozklad nebezpelnych slou€enin ve spalinach.
Koncentrace spalin jsou systémem monitorovany a v pfipadé pfekroCeni povolenych hodnot
diagnostika vydava informace o nefunkénosti systému a uklada dobu béhu v takovém rezimu
do paméti fidici jednotky. PFi¢inu téchto stavl je potfeba bezodkladné odstranit a zabezpecit
provoz motoru vyhradné s plné funkéni soupravou nasledné upravy vyfukovych plyna.
Katalyzator SCR je lehka vlakny vyztuZena keramicka kartude, o vysoké hustoté. Aktivnimi
kovy jsou pfedevSim kysli¢niky vanadu a wolframu na nosici kysli¢niku titanu. Kartuse je tzv.
plného typu, coZz znamena, Ze jak obal tak i kanaly jsou zhotoveny z katalytického materialu.
KartuSe DNXR ma vynikajici pomér konverze kysliénik( dusiku v Sirokém spektru teplot
a soucasné i vybornou redukci uhlovodikli a pevnych &astic vyfukovych spalin. Toto vSe pfi
velmi nizké spotfebé ¢inidla a dlouhé Zivotnosti.

2.3 PALIVOVY SYSTEM

Podavaci erpadlo, které je soucasti vstfikovaciho €erpadla, nasava palivo z nadrze
pfes hruby Cisti€¢ umistény v ,kontrolni“ skleni¢ce. Ke stejnému ucelu slouzi i ru¢ni Cerpatko
v dobé&, kdy motor nebéZi. Dale je palivo vytlatovano pfes jemny dvojity Cisti¢ paliva, ktery je
umistén v zastavbé, do vilastniho vstfikovaciho Cerpadla, které je vybaveno elektronickym
aktuatorem, jez dle povelu z fidici jednotky motoru pohybuje pfimo palivovou ty€i a reguluje
tak davku paliva, jak pro start, tak formuje i vykonovou charakteristiku béhem provozu
motoru. Veskeré potfebné parametry motoru jsou z Fidiciho systému dostupné po CAN-BUS
komunikaci v protokolu SAE J-1939 pro diagnostiku provoznich stavll a pfipadné FeSeni
potizi v provozu. Vytlaéné vstfikovaci trubky spojuji Cerpadlo s jednotlivymi vstfikovadi, ze
kterych prebyte¢né palivo odvadi sbérné potrubi zpét do Cerpadla a pfes pretlakovy ventil
zpét do nadrze.
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2.4 CHLADICI SYSTEM

Uzavieny, pfetlakovy s trvalou naplini nizkotuhnouci chladici kapaliny. Nuceny obéh
chladici kapaliny je zajistén odstfedivym ¢&erpadlem pohanénym klinovym femenem
s napinaci kladkou od klikového hfidele motoru. Regulace teploty v systému je zajiStovana
termostaty v rozmezi 7912 °C az 94 °C. Tepelny vykon pfedavany motorem do chladiciho
okruhu je cca 210 kW. DalSim zdrojem tepelného vykonu v systému je vyménik voda - olej
automatické prevodovky (v zastavbé). Ventilator chladiciho bloku (chladi€ plniciho vzduchu,
chladi¢ hydraulické kapaliny, chladi¢ chladici kapaliny) je pohanén hydromotorem napajenym
hydro€erpadlem (montovano az pfi zastavbé). V zastavbé je chladici systém vybaven skfini
termoregulatort, expanzni nadobkou s plnici a pretlakovou zatkou, stavoznakem a
plovakovym spinaem. Od okruhu je ventily oddéleno vytapéni vozu, vodojem, napousténi (s
Cerpadlem) a vypousténi kapaliny.

2.5 MAZACI SYSTEM

Motor ma tlakové ob&zné mazani s tlakovou a pfelerpavaci sekci, které umoznuje
bezpeény provoz i pfi naklonu + 15° v podélném a + 10° v pficném sméru. Filtrace oleje je
zajisténa plnopratocnym disti€em (zahazovaci patrona s pojistnym ventilem) a odstfedivym
CistiCem v obtoku. Mazaci olej je chlazen ve vyméniku tepla olej - voda lamelového typu,
ktery je umistén v bloku motoru spolu s regulacnim ventilem mazaciho tlaku a pojistnym
ventilem vyméniku. Vedle mazani vS8ech pohyblivych dild motoru mazaci systém zajisStuje
chlazeni pistl motoru postfikem a mazani vstfikovaciho Cerpadla a turbodmychadla.
Motorova skfifl je odvétrana pres cyklonovy odlu¢ovac oleje. Regulaéni ventil odlu¢ovace
reguluje tlak v motorové skfini.

2.6 PRISLUSENSTVi MOTORU
Viz pfislusna "Technicka specifikace" konkrétniho motoru.

3. 0 HLAVNi TECHNICKE UDAJE
Viz pfislusna "Technicka specifikace" konkrétniho motoru.
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4. 0 OVLADACI A KONTROLNi PRVKY

Ovladaci a kontrolni prvky motoru jsou soucasti komunikaéniho protokolu
CAN-BUS SAE J-1939 vcetné diagnostiky provoznich stavi motoru DM. Pro jejich
zobrazovani je nutné doplnit fidici systém pfipadné o palubni zobrazovac, pokud toto neni
soucasti fidiciho systému vozidla.

4.1 ELEKTRONICKY AKTUATOR GAC VSTRIKOVACIHO CERPADLA
Slouzi k zakladni regulaci okamzité dodavky paliva:

Nulova dodavka paliva — deceleraéni rezim a STOP motoru

Proménna dodavka paliva — pro béh motoru v€etné omezeni VRCH motoru

Startovaci dodavka paliva — s automatickou korekci na teplotu motoru a okoli

4.2 TLAKOMER MAZACIHO OLEJE
Indikuje pfi chodu motoru okamZzitou hodnotu tlaku mazaciho oleje v mazacim
systému motoru.

4.3 KONTROLKA NiZKEHO TLAKU OLEJE
Rozsviti se pfi zapojeni elektrickych obvodu. Po startu motoru musi zhasnout.
Rozsviceni za chodu motoru signalizuje havarijni pokles tlaku mazaciho oleje.

UPOZORNENI: Nezhasne-li kontrolka po startu, nebo rozsviti-li se za chodu motoru, je
nutno motor ihned zastavit. Novy start je dovolen pouze po zjiSténi a odstranéni
priéiny poruchy mazani.

4.4 TEPLOMER CHLADICI KAPALINY
Indikuje pfi zapnutych elektrickych obvodech okamzitou teplotu chladici kapaliny na
vystupu z motoru.

4.5 KONTROLKA NiZKE HLADINY CHLADICI KAPALINY

Plovakovy spinac¢ hladiny chladici kapaliny je instalovan v expanzni nadrzi chladiciho
systému. Rozsviceni kontrolky po zapojeni elektrickych obvodd nebo pfi chodu motoru
signalizuje pokles hladiny pod dovolenou mez.

UPOZORNENI: Rozsviti-li se kontrolka pfi zapojeni elektrickych obvod(, je nutno pred
startem motoru doplnit chladici kapalinu do predepsané vyse. Rozsviti-li se za chodu
motoru, je nutno motor ihned zastavit. Novy start je dovolen pouze po zjisténi
a odstranéni pri¢iny uniku chladici kapaliny.

4.6 ELEKTRONICKY OTACKOMER
Indikuje za chodu motoru okamzité provozni otacky.

4.7 KONTROLKA CISTICE VZDUCHU
Rozsviceni za chodu motoru signalizuje zvySeni podtlaku v sani nad hodnotu 5 kPa.
Rozsviti-li se kontrolka, je nutno co nejdfive proveést udrzbu Cisti¢e vzduchu.
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5.0 PROVOZNi NAPLNE

5.1 MOTOROVA NAFTA .
Pro motory je pfedepsano palivo dle CSN EN 590. Vy&si obsah siry v palivu zhorSuje
emise ve vyfukovych plynech a ma negativni vliv na zivotnost motoru.

UPOZORNENI: Motorova nafta je hoflava kapalina. Nebezpeéi ohné. Pfi plnéni nadrzi
musi byt motor vzdy zastaven.

5.2 MOTOROVY OLEJ

Pouziti motorovych oleju pro motory TEDOM (obecné) predepisuje interni pfedpis
61-0-0258. V tomto pfipadé je jesté doplnén pfedpisem 61-0-0263.1 NapIiné motorovych
oleju pro specialni pouziti - ¢ast 1 - motory pro kolejova vozidla. Pfedpisy jsou k disposici na
webovych strankach TEDOM.

V Predpisu 61-0-0258 jsou uvedeny vyrobcem schvalené motorové oleje
(v 5 skupinach podle kvality oleje). Podle typu motoru a jeho vykonu a kvality oleje jsou
potom v predpise 61-0-0263.1 uvedeny intervaly vymén oleje v lokokilometrech nebo
motohodinach. Intervaly vymén schvalenych plnopritoénych CistiCu oleje jsou shodné s
vyménou oleje. TéZz vycCisténi odstfedivého CistiCe oleje se provadi pfi stanovenych
vyménnych Ihdtach pro olej.

UPOZORNEN:I: Intervaly pro vyménu oleje jsou stanoveny na zakladé zkousek jako
maximalni a nelze je v zddném pripadé prodluzovat. Ovérovani kvality oleje v motoru
analyzou odebranych vzorka oleje mize byt voditkem jen pro predéasnou vyménu
oleje, ne vSak pro prodlouzeni predepsaného maximalniho intervalu. Vyménu oleje
doporucéujeme provadét jednou roéné i v pripadech, kdy v provozu motoru nebylo
dosazeno probéhu ujetych kilometri pro predepsanou vyménu.

MnozZstvi oleje v motoru:

H V
prvni napli do suchého motoru 321 34,51
vymeéna oleje v€etné olejového CistiCe 271 29,51
vyména oleje bez vymény olejového Cistie 251 2751

5.3 CHLADICI KAPALINA

Pouziti chladicich kapalin pro motory TEDOM (obecné) pfedepisuje interni "Pfedpis"
61-0-0257. Pfedpis je na webovych strankach vyrobce.

Mnozstvi chladici kapaliny v samotném motoru je 22 litrdi, v celém chladicim systému
potom podle provedeni zastavby.

5.4 HYDRAULICKY OLEJ
Je-li soucasti dodavky motoru hydraulicky pohon, podrobnosti jsou uvedeny v pfiloze
tohoto Navodu.

UPOZORNENI: Motor (s hydrogeneratory) neni dovoleno startovat, jestlize je vypustén
olej z hydraulického systému hrozi nebezpeci zni¢eni hydrogeneratoru.

5.5 AdBlue — CINIDLO PRO SCR
Jedna se o0 32,5 % roztok diamidu kyseliny uhli¢ité a vody, (NH2)2CO ) dle
DIN 70070, nebo ISO 16232 Standard.
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6.0 DULEZITE PROVOZNi POKYNY

6.1 ZABEH MOTORU

Peclivy a metodicky zdbéh ma znacny vliv na zivotnost motoru, na jeho vykonove,
ekonomické a ekologické parametry béhem dalSiho provozu. V prvnich 1 000 km
nedoporucujeme prekracovat v provozu 1 700 min"' a zatéZovat nad 3/4 plného vykonu.
V dalS§im provozu se mohou postupné zvySovat otaCky motoru, je v8ak vhodné stale
dodrzovat nejvyssi zatizeni na 3/4 plného vykonu. Po probéhu 5 000 km je zabéh ukoncen.

6.2 PALIVOVY SYSTEM

Zakladni podminkou pro dlouhou zivotnost a spravnou funkci palivového systému je
Cistota paliva. Udrzujte vzdy v Cistoté uzavér plniciho hrdla nadrze a palivo odebirejte jen ze
zdroja, které zaruduji spravné uskladnéni a Cistotu. Je-li Eerpano palivo pfimo ze sudd, je
nutno nechat palivo usadit po dobu nejméné 24 hodin. Pfi pfeCerpavani do nadrze nesmi byt
usazené kaly rozvifeny a musi byt pouzit sitovy filir. Kontrolujte obsah skleni¢ky hrubého
CistiCe paliva na podavacim Cerpadle. Zjistite-li zvySeny obsah vody a hrubych nedistot,
doporucujeme provést ihned vycCisténi palivové nadrze. | pfi pouzivani nezavadného paliva je
nutné nejméné jednou ro€né vypustit z nadrze kondenzovanou vodu a nadrz dukladné
vyCistit.

Palivo dopliujte pfi stojicim motoru, nejlépe vzdy po skon&eni denniho provozu.
Podle moznosti tankujte na "plnou nadrz", omezite tim kondenzaci vody ze vzdusné vihkosti.
Provoz s nedostateCnou zasobou paliva je riskantni.

Zastavi-li se motor z dlvodu spotfebovani paliva v nadrzi, je nutno doplnit palivo
a odvzdusnit palivovy systém postupem uvedenym v &asti UDRZBA - vyména gisti¢e paliva.

UPOZORNENI: Denné pred spusténim motoru zkontrolujte tésnost celého palivového
systému a stav palivovych hadic. Netésnosti ihned odborné opravte a poSkozené
hadice vyméiite. Motor s netésnym palivovym systémem nebo poskozenymi hadicemi
nesmi byt startovan - nebezpeci vzniceni unikajiciho paliva a pozaru motoru.

6.3 MAZACI SYSTEM

K mazani motoru pouzivejte jen doporucenych olej. V tydennim intervalu provadéjte
provozni kontrolu té€snosti mazaciho systému a hladiny oleje v motoru. Spravna hladina oleje
u teplého motoru je mezi znackami "MIN" a "MAX" na olejové mérce. Klesne-li hladina oleje
ke znacce "MIN", je nutno olej doplnit. K dopInéni ze znacky "MIN" na znacku "MAX" je
potfeba dolit asi 4 - 5 litrd oleje. Pro doplnéni pouzivejte stejny druh oleje jako u plvodni
napiné.

UPOZORNENI: Provoz motoru s netésnym mazacim systémem nebo hladinou oleje
pod znackou "MIN" neni dovolen. Motor nikdy olejem nepiepliujte. Velké preplnéni
nad znackou "MAX" miize vést k poSkozeni motoru.
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6.4 CHLADICI SYSTEM

K pInéni a doplfovani chladiciho systému pouzivejte jen pfedepsanych druh
chladicich kapalin a dbejte na jejich v€asnou vyménu dle pfedpisu 61-0-0257. PouZiti jinych
nez predepsanych chladicich kapalin mize vést k porucham chlazeni a poSkozeni motoru.
Denné pfed zahajenim provozu kontrolujte té€snost chladiciho systému a hladinu chladici
kapaliny v expanzni nadrzi. K dopInéni pouzivejte vyhradné stejného druhu chladici kapaliny
jako u pavodni naplné s pfedepsanou koncentraci.

6.4.1 VODNi CERPADLO

Je pohanéno klinovym femenem. Unika-li chladici kapalina odtokovym otvorem na
skfini vodniho &erpadla, je vadné axialni té&snéni. Vodni Cerpadlo je nutno opravit nebo
vymeénit.

UPOZORNENI: Motor nesmi byt provozovan bez klinového femene. Pro pfipad jeho
poruchy je nutno mit vzdy nahradni femen. Po namontovani nového femene
zkontrolujte znovu jeho napnuti asi po 30 minutach chodu motoru.

6.4.2 VENTILATOR CHLADICE

Ventilator chladiciho bloku je umistén v zastavbé vozidla mimo motor. Ma
hydrostaticky pohon zajiStovany hydromotorem, tlakovym zdrojem je hydroCerpadlo
umisténé na motoru. Pohon je spinany c&idlem v zavislosti na teploté chladici kapaliny.
Vizualné je tfeba kontrolovat t&€snost spoju hydraulického okruhu. Dale je tfeba provéfovat
funkénost spinaciho ¢idla. Nefunkéni ventilator mize zpUsobit prehfivani motoru, které vede
k omezeni vykonu nebo az k zastaveni motoru tak, abychom pfedesli jeho poskozeni.

6.4.3 CHLADICE

Znecisténé nebo zanesené lamely chladi€l chladici kapaliny, hydraulického oleje
a plniciho vzduchu vedou ke snizeni ucinnosti chlazeni, pfehfivani motoru a snizeni jeho
vykonu. Je nutno provadét pravidelné cisténi vodnim roztokem saponatd a profouknutim
stlaéenym vzduchem. K rozpousténi mastnych nedcistot neni vhodné pouzivat benzin,
petrolej ani naftu, nebot’ po pouziti téchto rozpoustédel zlistava mastny povrch, na ktery se
znovu rychle nalepi prach.

UPOZORNENI: Vstup chladiciho vzduchu do chladi¢d musi byt vzdy volny v celém
prafezu. Dodate¢na instalace pevnych zafizeni nebo pouziti dodateénych clon,
omezujicich prutok vzduchu chladi¢i, neni dovolena.

6.4.4 TERMOSTATY

K regulaci provozni teploty motoru jsou pouzity 2 termostaty s tuhou naplni, které
jsou spolehlivé a nevyzaduji udrzbu. Mechanicky stav termostati a oteviraci teploty
preventivné kontrolujte pfi vyméné chladici kapaliny. Pfi zavadach v regulaci chlazeni
zkontrolujte otevirani termostatt a vadné vymérite.

6.5 PLNICi A VYFUKOVY SYSTEM

6.5.1 CISTICE VZDUCHU A SACIi POTRUBI

Pfi netésnosti saciho potrubi muize dojit k poskozeni motoru necistotami
z nasavaného vzduchu. Proto pravidelné kontrolujte tésnost sani a provadéjte pfedepsanou
udrzbu CistiCe vzduchu, kdyz je signalizovano jeho zaneseni. Pfi udrzbé CistiCe vzduchu
zkontrolujte dotazeni vSech hadicovych spoji na sacim potrubi a na turbodmychadle.
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6.5.2 TURBODMYCHADLO

Turbodmychadlo nevyZaduje v provozu udrzbu. Jeho Zivotnost a vykon ale zavisi na
peclivé udrzbé saciho traktu a stavu motorového oleje. Nedostatek mazaciho oleje v motoru
nebo necistoty v ném obsazené mohou byt pfiinou poruchy loZisek turbodmychadla. Proto
vzdy udrzujte spravnou hladinu oleje v motoru a vyménu oleje, olejového CistiCe a Cisténi
odstfedivého CistiCe provadéjte v predepsanych intervalech. Zaroven kontrolujte i t&snost
okruhu chlazeni lozZiskové skiiné turbodmychadla chladici kapalinou.

1. Po startu studeného motoru nezatézujte nikdy piné motor dfive, nez dosahne provozni
teploty chladici kapaliny (stanovené v technické specifikaci motoru). Tim zabranite
porucham nedostatecné prohfatych a mazanych lozisek turbodmychadla.

2. B&hem provozu motoru provadéjte sluchovou kontrolu béhu turbodmychadla, zda se
nechvéje nasledkem velkych vili v loziskach nebo usazenych nedistot na obéznych
kolech.

3. Pfed zastavenim motoru z plného zatizeni vzdy nechte motor bézet kratce ve
volnobé&znych otackach, aby bylo zajisténo zchlazeni turbodmychadla olejem a snizily se
jeho otacky. Nedodrzeni této zasady muze vést k poSkozeni turbodmychadia.

'y

DOPORUCENI: Opravy turbodmychadla po jeho demontazi z motoru svéfte vzdy
specializované opravné. Pfi montazi turbodmychadla na motor naplnte loziska
motorovym olejem otvorem po vysroubovani zaslepovaci zatky na pfirubé pfivodu
oleje.

6.5.3 VYFUKOVE POTRUBI

Pravidelné kontrolujte tésnost, neporusenost a upevnéni vyfukového potrubi
a dotazeni Sroubl na pfirubé turbodmychadla a vyfukovém potrubi. Zjisténé zavady ihned
opravte.

UPOZORNENI: PFi netésnosti pFirubového spoje turbodmychadla s vyfukovym
potrubim dochazi k narustu teploty vyfukovych plynl, coz muze mit za nasledek
poskozeni turbodmychadla a ventilii motoru.

6.5.4 FILTR CASTIC DPF
Plan udrzby viz servisni osa.

UPOZORNENI: filtr ¢astic DPF je provozné "bezudrzbové" zafizeni ("samovypalovaci")
nutnost vypaleni nahromadénych ¢astic po dobu nepfiznivych provoznich stavi
monitoruje fidici systém motoru a po CAN-BUS SAE J-1939 vyda prislusné pozadavky
na zménu rezimu a podminek pro opétovné uvolnéni pritoku spalin.
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6.5.5 KATALYZATOR SCR

UPOZORNENI: katalyzator SCR je "beziudrzbové" zafizeni, jednotka vstfikovani
Ad-Blue je s podporou vzduchu, jenz pomaha dopravé a vstrikovani cCinidla do
vyfukovych spalin a zaroven po odstaveni motoru zabezpeci dokonalé vy¢isténi vSech
komponent proti oxidaci €inidla a zacpani hadic a vstrikovace. Pro toto je nutné vzdy
po odstaveni motoru ponechat jesté min. 30s jednotku SCR pod napétim a umoznit
dokonalé vycisténi hadic a vstiikovace, jinak muze dojit k vaznému poskozeni
systému. Veskeré parametry provozu jednotky jsou dostupné po CAN-BUS
SAE J-1939.

6.6 ELEKTRICKA INSTALACE

1. Vzdy musi byt dodrzena spravna polarita zapojeni. Spravné pfipojeni je nutno dodrzet i pfi
zapojovani pomocného startovaciho zdroje.

2. Pro pfipojeni pomocného zdroje pro startovani je dovoleno pfipojovat pouze zdroje
0 jmenovitém napéti 24 V.

3. Motor je vybaven kabelazi pro komunikaci ¢idel osazenych na motoru s fidici jednotkou
motoru. Je tedy nezbytné nutné vramci bezpecnosti ochranit vlastni kabelaz pred
lamanim pres ostré hrany a v okoli motoru neprovadét svareCské prace a ani brouseni
uhlovymi bruskami. Pokud je toto nezbytné nutné je potfeba veskeré vodiCe zabezpedit
pfed kontaktem se zhavymi okujemi. Na zavady zplUsobené poruchou elektroinstalace
z divodu propaleni vodi€l se nevztahuje jakakoliv zaruka.

DOPORUCENI: Pfi odstaveni motoru po skonéeni denniho provozu, nebo i pfi
nékolikahodinovém stani, pfi vSech opravach motoru nebo elektrické instalace a pfi
nabijeni akumulatori nabijeCkou doporucujeme z bezpecnostnich divodl odpojit
elektrické okruhy od akumulatorii odpojovacem.

6.7 ZIMNi PROVOZ
Pred pfichodem zimniho obdobi, nejlépe pfi roéni prohlidce motoru, zkontrolujte:

1. PROVOZNi NAPLNE MOTORU: - motorovy olej
- chladici kapalinu
- Ad Blue — €inidlo pro SCR (32,5% roztok diamidu
kyseliny uhli¢ité a vody, (NH2)2CO ) dle DIN 70070
nebo ISO 16232 Standard
zda odpovidaji pfedpokladanym podminkam.
Odkalte palivové nadrze a tankujte zimni druhy motorové nafty.

2. ELEKTROINSTALACI A ZVLASTNI PRISLUSENSTVi MOTORU:
- stav a nabiti akumulator(, Sistotu a upevnéni svorek kabell
- funkci nabijeni, startéru
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lll. OBSLUHA MOTORU

1.0 START STUDENEHO MOTORU

1.1 KONTROLA PRED STARTEM MOTORU
Zkontrolujte a podle potieby doplhite:

chladici kapalinu v expanzni nadrzi

mnozstvi paliva v nadrZi

olej v nadrzce hydraulickych okruht

pfipojeni akumulatort

* % ¥ ¥

DOPORUCENI: Po del$im odstaveni motoru doéerpejte pied startem motoru palivo
ruénim €erpadlem na vstiikovacim cerpadile.

1.2 START MOTORU

*  Zapnéte elektrické obvody. Zkontrolujte rozsviceni kontrolek (funk&nost Zzarovek) nebo
informaci na DDU.

* Sepnéte startovani, dokud motor nenastartuje.

UPOZORNENI: Nestartujte déle nez 15 sekund. Start opakujte nejdfive po
30 sekundach. Po tretim neUspéSném pokusu o start motoru je nutno startovani
prerusit na dobu nutnou k ochlazeni elektrického spoustéce.

DOPORUCEN:I: Startuje-li motor obtizné, nebo nenaskoci-li viibec, je nutna kontrola
a serizeni palivového systému v odborné dilné. Zhasina-li motor po startu, je nutno
zkontrolovat dopravni cerpadlo paliva, Cisti€ paliva, pripadné vymeénit Cisti¢ paliva
a soustavu odvzdusnit.

1.3 KONTROLA IHNED PO STARTU MOTORU
Ihned po startu motoru zkontrolujte:
Tlak mazaciho oleje. Pfi volnob&hu nesmi kontrolka nizkého tlaku oleje trvale suvitit.

* 'V provoznich otackach motoru nesmi tlak oleje klesnout pod 360 kPa. Pfi zavadé mazani
motor ihned zastavte.

* Stav CistiCe vzduchu. Sviti-li kontrolka CistiCe, pfi nejblizSi pfilezitosti vyménte filtracni
vloZku.

DOPORUCENI: Nezahiivejte motor pfi volnobéhu, ale vzdy jizdou nebo chodem
s primérenym zatizenim. Motor plné zatézujte teprve po ohrati na provozni teplotu
chladici kapaliny stanovenou technickou specifikaci.

POZOR! Motor nenechavejte v chodu v uzavienych prostorach. Pokud je to nutné,
musi byt zajisténo odsavani vyfukovych plynu.

2.0 START TEPLEHO MOTORU

Pro start teplého motoru plati postup podle bodu 1.0 bez rozdilu, ECU motoru
automaticky nastavi potfebné hodnoty pro ,teply start”.
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3.0 START STUDENEHO MOTORU PRI NiZKYCH TEPLOTACH

Pfi startu za nizkych teplot je mozné pouzit i pomocného zdroje proudu pro
startovani, ktery se pfipojuje k elektrické instalaci zvlastni zasuvkou. Pro start motoru plati
zakladni postup podle bodu 1.0.

3.1 NEZAVISLE TEPLOVODNI TOPENI

Teplovodni agregat EBERSPACHER je zapojen do chladiciho systému motoru.

Pfi obsluze instalovaného nezavislého teplovodniho topeni se Fidte pokyny
uvedenymi v "Navodu k obsluze" jeho vyrobce.

Podle dosazené teploty v chladicim systému motoru zvolte pro start motoru néktery
ze zpUsobu popsanych v pfedchozich bodech.

4. 0 PROVOZ MOTORU

4.1 KONTROLA CHODU MOTORU
Pfi provozu motoru je nutno sledovat pomoci pfistroji (DDU) a kontrolek okamzité
hodnoty nasledujicich velicin:

4.1.1 TLAK MAZACIHO OLEJE:

Pri volnobéznych otackach nesmi klesnout pod 170 kPa. V provoznich ota¢kach nad
1400 min-' musi dosahovat min. 360 kPa.

Rozsviti-li se za chodu motoru varovna kontrolka nizkého tlaku oleje, zastavte ihned
motor. Po zastaveni zkontrolujte hladinu motorového oleje a tésnost mazaciho systému.
Zjisténé zavady opravte.

Pokud je motor naplnén pfedepsanym mnozZstvim oleje a vizualni kontrolou nezjistite
unik netésnostmi, je nutna kontrola motoru ve znackové opravné. Motor nestartujte, mlze
dojit k velmi vaznému poskozeni. Start motoru je dovolen teprve po zjisténi a odstranéni
pfi¢iny poruchy mazani v opravné.

4.1.2 TEPLOTA CHLADICI KAPALINY:
Optimalni provozni teplota je v rozsahu 80 az 95 °C

PFi pfehfivani motoru zménte rezim jizdy a sniZzte zatizeni motoru. Pokud teplota
chladici kapaliny pfi sniZeni zatiZzeni neklesne, zastavte motor a zkontrolujte hladinu chladici
kapaliny v expanzni nadrzi podle signalizace kontrolky nizké hladiny nebo vizualné po
otevieni uzavéru plniciho hrdla.

UPOZORNENI: Uzavér plniciho hrdla otevirejte teprve po ochlazeni motoru pod 50 °C,
nikdy neotevirejte u prehfatého nebo jesté horkého motoru. Opatrné pretocte
bezpecnostni uzavér vlevo do prvni polohy a vyckejte, az se vyrovnaji tlaky. Teprve
potom pietocte uzavér do druhé polohy vievo a sejméte jej z hrdla. Vzdy dodrzujte
predepsany postup a pouzivejte ochranné bryle, rukavice a pracovni oblek.
Neodborny zasah je spojen s rizikem opareni nhebo popaleni chladici kapalinou.

Jestlize pficinou pFehfati motoru byl nedostatek chladici kapaliny, zkontrolujte
neporusenost a t&snost vdech hadic a dotazeni hadicovych spon chladiciho systému a funkci
axialniho tésnéni vodniho Cerpadla. Pfi jeho poru$e vytéka chladici kapalina kontrolnim
otvorem na spodni Casti télesa vodniho Cerpadla. Start motoru je dovolen teprve po zjisténi
a odborném odstranéni pficiny uniku chladici kapaliny a po jejim doplnéni.

UPOZORNENI: Chladici kapalinu dopliiujte zasadné az po vychladnuti motoru.
Dolévani chladici kapaliny do prehiatého nebo horkého motoru mize zptsobit velmi
vazné poskozeni.
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V pfipadé, Ze se motor pfehfiva i pfi spravné naplnéném chladicim systému,
zkontrolujte:

1. Stav a napnuti klinového femene pohonu vodniho Cerpadla. Start motoru je dovolen po
napnuti uvolnénych nebo vyméné opotifebeného klinového femene.

2. Stav znecisténi nebo ucpani chladicich lamel chladi¢u. Start motoru je dovolen po
vycCisténi chladicich lamel nebo po odstranéni pfekazek volného prichodu vzduchu
chladici.

3. Termostaty. Pfi jejich poruse, kdy zlstanou uzavieny, se motor pfehfeje a chladi¢ zUstane
studeny.

UPOZORNENI: Z bezpeénostnich divodt je dovoleno provadét kontrolu pouze pfi
stojicim motoru. Nezjistite-li uvedenym postupem pri¢inu prehrati, mize byt pfi¢inou
vadna funkce ventilatoru chladiciho bloku. Prehfivani motoru miize byt zpisobeno
i usazeninami v chladicim systému, které se vyloucily v duasledku pouziti
nedoporuc¢enych chladicich kapalin. V tomto pfripadé je nutna kontrola a odborné
vycisténi chladiciho systému motoru ve znackové opravné.

4.1.3 OTACKY MOTORU
Provozni rozsah ota¢ek motoru je 1000 az 1 950 min™* (2 150 min-' otadkovy omezovad).

Maximalni provozni otacky motoru 2 150 min-' nesmi byt v provozu prekracovany.
Riziko pfekro€eni maximalnich provoznich otatek motoru je zejména pfi nahlém odleh&eni
zatizeni nebo ,brzdéni“ motorem.

UPOZORNENIi: Nedoporuéujeme dlouhodoby chod motoru naprazdno pfi
volnobéznych otackach predevsim z ekologickych divodl a dale pro zvysené riziko
moznych poruch vstrikovacich trysek.

DOPORUCENI: V provoznich prestavkach doporuéujeme motor po kratkém ochlazeni
pfi volnobézném rezimu vzdy zastavit. Pravidelnou kontrolou sefizeni vstrikovaci
soupravy a spravnym osetfovanim nabijeci soupravy, akumulatorl, spoustéce
a zarizeni pro zimni start predchazejte problémim se startem.

PRI PROVOZU MOTORU JE NUTNO PROVADET | SLUCHOVOU KONTROLU JEHO
CHODU. ZJISTITE-LI NEOBVYKLE ZVUKY NEBO VIBRACE, IHNED MOTOR ZASTAVTE
A ZKONTROLUJTE. VCASNYM ZASAHEM MUZETE PREDEJIT SKODAM VETSIHO
ROZSAHU.

4.2 HOSPODARNY PROVOZ

Hospodarny provoz znamena docilovat optimalni spotfeby paliva a dlouhé Zivotnosti
ddlezitych agregatd. K tomu je nutno dodrzovat nasledujici pravidla:_Optimalni spotfeba je
dosahovana pfi 1 300 + 1 400 otackach motoru, které pfiblizné odpovidaji otackam pfi
maximalnim toivém momentu. Pokud to dovoluji podminky provozu, mél by byt motor
v téchto otackach provozovan.
Nezvysujte zbytec¢né provozni ota¢ky nad 1 600 min-'. Vyvarujete se prudkého zrychlovani,
které ma za nasledek zbytec¢ny rust spotfeby paliva, vysoké namahani vdech mechanickych
uzll a jejich pfed€asné opotiebeni.
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5.0 ZASTAVOVANIi MOTORU

5.1 NORMALNI ZASTAVENI

Motor se zastavuje pfi volnobéznych otackach pfresunutim regulaéni tyce
vstfikovaciho Cerpadla do polohy "stop". To zabezpeéi vyslani signalu STOP do fidici
jednotky motoru, Ize také pouzit signal nouzovy STOP, a nebo odpojit napajeni elektronické
fidici jednotky motoru.

DOPORUCENI: Pfed zastavenim motoru z plného zatizeni jej nechte kratce, asi
3-5 minut, bézet na volnobéznych otackach, aby se vyrovnaly teploty a olej a chladici
kapalina zchladily turbodmychadlo.

5.2 NOUZOVE ZASTAVENI
Nelze-li motor zastavit z chodu na volnobéznych otackach, je nutno pouzit nouzovy
zpusob zastaveni, ktery musi zajistit Fidici systém motorového vozu.

5.3 HAVARIJNi ZASTAVENI

V havarijnich situacich nebo v pfipadech, kdy pro poruchu vstfikovaciho Cerpadila
nejde snizit otdcky motoru do volnobéhu, je nutno motor zastavit pferusenim pfivodu paliva,
napfiklad odSroubovanim nebo rozbitim skleni¢ky hrubého CdistiCe paliva na dopravnim
Cerpadle.

UPOZORNENI: Pfed novym startem motoru je nutno odborné odstranit poruchu
a odvzdusnit palivovy systém.
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IV. PREVENTIVNi UDRZBA

SERVIS

Informace Vam ochotné poskytne oddéleni prodeje motord a nahradnich dila (tel.:
00420 483 363 343) nebo oddéleni Rizeni jakosti a servisu (tel.: 00420 483 363 340), ktera
v pfipadé nutnosti zprostiedkuji Vas kontakt s pfisluSnym odbornym atvarem vyrobce. Také
je k dispozici HOTLINE servis tel. +420 724 172 107. Peclivé dodrzovani predpist pro
udrzbu Vam zaruci provoz bez zavad a dlouhou Zivotnost motoru. Podrobné informace
a pokyny pro spravné provadéni oprav jsou uvedeny v "Dilenské pfiru¢ce". Doporucujeme
Vam ale pfrednostné vyuzZivat sluZzeb vyrobce a jeho znalkovych opraven, které maiji
k dispozici kvalifikovany personal a vhodné dilenské vybaveni.

NAHRADNI DiLY

Pouzivejte vyhradné originalni nahradni dily vyrobce podle pfislusného "Katalogu
nahradnich dild" vydaného pro tento motor. PFi objednavce uvadéjte "vyrobni Cislo" motoru
(viz strana 8) a "katalogové Cislo" zadaného dilu.

1.0 SERVISNIi SYSTEM

Servisni systém zahrnuje operace mazani, kontroly a vymény provoznich napini,
vymeény filtrd a ostatni preventivni kontroly, sefizovani a oSetfovani, které je nutno provadét
odborné a v pfedepsanych intervalech tak, aby byla zaru€ena dlouha Zivotnost a stala
provozni pfipravenost motoru. Casovy postup servisnich Ukond uvadi servisni osa.

DOPORUCENI: Provoz motoru ve vyjimeénych podminkach muize vyzadovat zménu
servisnich intervalQ. Pouziti zvlastnich servisnich interval konzultujte s vyrobcem,
jestlize motor je provozovan:

* za extrémné vysokych nebo nizkych teplot (tropy, Arktida)

* v nadmoriskych vyskach nad 1 000 m nad mofem

* & minimalnim roénim probéhem kilometru

DULEZITE UPOZORNENIi: Dodrzovani predepsané preventivni udrzby je jednou
z podminek pro poskytnuti zaruky. Podrobné se proto seznamte s PRODEJNIiMI
A ZARUCNIMI PODMINKAMI VYROBCE a ve vlastnim zajmu dbejte na véasné a Gplné
provadéni predepsané udrzby. Provedeni praci si nechte vzdy potvrdit.

2.0 PREHLED SERVISNICH OPERACI

MOTOR - KONTROLA OLEJE

V tydennim intervalu provadéjte provozni kontrolu tésnosti mazaciho systému
a hladiny oleje v motoru. Spravna hladina oleje u zahfatého motoru je mezi znackami "MIN"
a "MAX" na olejové mérce. Klesne-li hladina oleje ke zna¢ce "MIN", je nutno olej doplnit na
stfed mezi znacky "MIN" a "MAX" (hladinu oleje udrzujte pfiblizné ve stfedu mezi znackami).
K doplnéni ze znacky "MIN" na znacku "MAX" je potfeba dolit asi 4 - 5 litrG oleje. Pro
doplnéni pouzivejte stejny druh oleje jako u puUvodni naplné. V praxi je nutno pouzit
nasledujici metodu méfeni, zarulujici spravnou kontrolu hladiny oleje v motoru. Jejim
nedodrzovanim se vystavujete riziku nespravného vyhodnoceni stavu hladiny oleje v motoru
a naslednému preplfiovani motoru olejem coz vede k vyraznému sniZeni Zivotnosti, pfipadné
k nevratnému poskozeni motoru.

TEDOM a.s., divize MOTORY, Belgicka 4685/15, Jablonec nad Nisou



TEDOM 25/41

Navod k obsluze a udrzbé motorid TEDOM
TD 242 R6H(V) TA 26; TD 265 R6H(V) TA 26; TD 310 R6H(V) TA 26; 310 R9H(V) TA 26

e méfeni hladiny oleje v motoru — nutno provadét pfi zahfatém motoru na provozni
teplotu tj. minimalné 75 °C. Po zahfati musi byt motor vypnut z volnobéznych otacek
a méfeni se provadi po prodlevé min 2 minuty od zastaveni motoru. Doporucujeme
méfit olej vzdy pfi odstaveni vozidla po skonéeni pracovni smény.

V pripadé, ze dojde k poskozeni motoru vlivem prepliovani olejové naplné zapfri¢inéné
nespravhym méifenim mnozstvi oleje v motoru, vyrobce nenese odpovédnost za
poskozeni motoru a ani za Skody timto zpusobené. Naklady na opravu takto
poskozeného motoru i jeho ¢asti nebudou vyrobcem uznany jako opravnéné a jdou
k tizi provozovatele motoru.

Upozornéni: U lezatych motori, kde je odvétrani klikové skfiné napojeno na nalévaci
hrdlo oleje, je nutno dbat na to, aby pfi doplnovani oleje nedoslo k jeho zateceni do
odluéovace. Pokud jiz toto nastalo, doporucujeme viozku vyménit za novou.
NejvhodnéjsSi postup je ten, ze pred doplhovanim oleje se provede vyjmuti viozky
z odluc¢ovace. Po ukonceni pInéni se provede kontrola, ze téleso odlucovace neni
naplnéno olejem (pfipadné se olej necha odtéct a téleso se vytie) a vlozka se opét
nasadi.

MOTOR - VYMENA OLEJE
1. Ohfejte motor na provozni teplotu. Po zastaveni odSroubujte dvé vypustné zatky na
spodnim viku klikove skfiné a bloku motoru a vypustte stary olej.
2. V pfipadé, Ze pfi vyméné oleje provadite vyménu CistiCe oleje, provedte operace 03 a 04.
3. Vycistéte magnetické vypustné zatky, zkontrolujte jejich té€snéni a uzaviete oba vypustné
otvory. Vypoustéci zatky dotahnéte momentem 120 - 150 Nm.
4. U lezatych motorl zajistit odlu¢ovac oleje - viz upozornéni uvedené vyse.
5. Plnicim hrdlem nalijte novou olejovou naplf, az hladina oleje dosahne mezi znacky
olejové mérky.
. Nastartujte motor a zkontrolujte tésnost olejového systému.
. Po zastaveni motoru zkontrolujte hladinu oleje a podle potieby ji doplrite na pfedepsanou
uroven.

~N O

TEDOM a.s., divize MOTORY, Belgicka 4685/15, Jablonec nad Nisou



TEDOM 26/41

Navod k obsluze a udrzbé motorid TEDOM
TD 242 R6H(V) TA 26; TD 265 R6H(V) TA 26; TD 310 R6H(V) TA 26; 310 R9H(V) TA 26

MOTOR - VYMENA CISTICE OLEJE

1. Ocistéte olejovy Cisti€ a jeho adaptér.

2. Odmontujte stary vymeénny olejovy Cisti€¢, oCistéte dosedaci plochu pro tésnéni na
adaptéru CistiCe a potfete ji olejem.

3. Potiete olejem tésnéni a zavit nového vyménného distiCe oleje a rukou jej nasroubuijte, az
dosedne na adaptér, kdy zmizi moznost bo¢niho vykyvu.

4. Po dosednuti gistic DOTAHNETE RUKOU jeété asi o 3/4 otacky.

5. Nastartujte motor a zkontrolujte t&€snost olejového Cistice.

6. Po zastaveni motoru zkontrolujte a doplite olej v motoru.

UPOZORNENI: Vyménujete-li jen &isti¢ oleje, staéi doplnit asi 2 litry oleje.

MOTOR - UDRZBA ODSTREDIVEHO CISTICE

1. OdSroubujte matici krytu, sejméte podlozku, kryt a rotor.

2. OdSroubujte matice rotoru, sejméte podlozku a oddélte oba dily rotoru.
3. Demontovaneé dily peclivé vycistéte.

Montaz provedte v opaéném sledu operaci, oba dily rotoru montujte v ptivodni poloze, ktera
je vyznacena ryskami.

Pfed nasazenim krytu zkontrolujte, zda se rotor volné otaci.

Matici krytu utahujte momentem 16 - 18 Nm.

Kontrola spravné funkce C istiCe: Po zastaveni prohfatého motoru se ozyva Sum, ktery
vydava setrvacnosti dobihajici rotor.

MOTOR - KONTROLA HLADINY CHLADICi KAPALINY
Hladina chladici kapaliny v expanzni nadrzi pfi studeném motoru ma byt mezi
ryskami ,MAX* — MIN“ na expanzni nadrzi. Je-li hladina niZ8i, doplnte chladici kapalinu.

MOTOR - VYMENA CHLADICi KAPALINY

1. VYPOUSTENI CHLADICi KAPALINY:

*  Sejméte uzavér plniciho hrdla na expanzni nadrzi.

* Otevfete hlavni vypoustéci kohout systému, vypoustéci kohouty na bloku motoru a na
sacim potrubi vodniho Cerpadla a nechte starou kapalinu vytéct do pfipravenych nadob.
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2. CISTENIi CHLADICIHO SYSTEMU
Po vypusténi vycistéte chladici systém dikladnym proplachnutim vodou. Proplachujte
tak dlouho, az odtékajici voda jiz neobsahuje zadné uvolnéné necistoty.

3. PLNENI CHLADICi SOUSTAVY:

* Uzaviete vSechny vypoustéci kohouty.

* Hlavnim napoustécim hrdlem naplite chladici soustavu novou chladici kapalinou - az
dosahne hladina horni rysky na expanzni nadrzi, uzavfete plnici ventil.

* Nastartujte motor, nechejte jej bézet pfi zvySenych otackach a pfi poklesu na spodni
rysku dopliujte chladici kapalinu, az motor dosahne provozni teploty - termostaty se
musi otevfit.

Po naplnéni systému motor zastavte a na plnici hrdlo nasadte uzavér.
Po vychladnuti motoru zkontrolujte a podle potfeby upravte hladinu chladici kapaliny
vV expanzni nadrzi.

UPOZORNENI: Jednou roéné, nejlépe pii pripravé na zimni provoz, zkontrolujte kvalitu
chladici kapaliny, zda nedosSlo ke snizeni jeji koncentrace a nezadouci zméné bodu

tuhnuti viz predpis 61-0-0257.
?\ —Jk
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VENTILY - KONTROLA VENTILOVYCH VULI
Vli ventild kontrolujte sparovymi mérkami na studeném motoru:
S - saci ventil 0,30 mm
V - vyfukovy ventil 0,45 mm
PFi kontrole ventilovych vili zaroven zkontrolujte stav ventilovych pruzin.

UPOZORNENI: Pfi zpétné montazi vik hlav valci dodrzet max. utahovaci moment
17 Nm. P¥i jeho prekroceni mize dojit k deformaci vik a nasledné netésnosti mezi
vikem a hlavou valci.
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KLINOVE REMENY - KONTROLA A NAPNUTI

Klinovy femen pohonu éerpadla chladici kapaliny
U spravné napnutého femene je pfi zatizeni silou 100 N prahyb femene uprostred
délky mezi femenicemi klikového hfidele a ¢erpadla chladici kapaliny
17 £ 2 mm. Misto pro kontrolu priihybu je oznac¢eno trojuhelnikem.
1. Uvolnéte zajiStovaci Sroub ramene napinaci femenice.
2. Uvolnéte Srouby a zajiStovaci matici napinaci vzpéry.
3. Sefizovaci matici napinaci vzpéry sefidte napnuti klinového femene.
4. Dotahnéte zajiStovaci matici vzpéry, zajiStovaci Sroub ramene a Srouby vzpéry.

misto méfeni

UPOZORNENI: Motor nesmi byt provozovan bez klinového femene vodniho éerpadia.
Pro piipad poruchy je nutno mit vzdy nahradni femen. Po namontovani nového
femene zkontrolujte znovu jejich napnuti asi po 30-ti minutach chodu, az dosahnou
provozni teploty.

CISTIC VZDUCHU A SANi MOTORU - KONTROLA TESNOSTI

Zkontrolujte upevnéni a neporuSenost CistiCe vzduchu a celého saciho traktu,
zejména pryzovych Casti. Zkontrolujte vSechny Sroubové spoje a dotaZeni Sroubovacich
hadicovych spon.

TURBODMYCHADLO - DOTAZENI SPOJU

Zkontrolujte fadné dotazeni Sroubovych spojl na vstupni i vystupni pfirubé turbiny
a na sbérném vyfukovém potrubi. Pfi netésnostech a pronikani vyfukovych plynd vymérite
tésnéni. Rovnéz dotazeni a tésnost Sroubovych spoju v chladicim okruhu loZiskové skfiné.

TURBODMYCHADLO - REVIZE
Demontujte z motoru turbodmychadlo a v servisni opravné nechte zkontrolovat:
axialni vali rotoru (max. 0,2 mm)
radialni vali rotoru (max. 0,65 mm)
a provést odstranéni usazenin ze skfini a ob&znych kol.

Turbodmychadlo montujte zpét na motor s pouZzitim nového kovového tésnéni pfiruby
mezi turbodmychadlem a vyfukovym potrubim motoru. Pfed startem motoru naplite loziska
turbodmychadla motorovym olejem plnicim otvorem na pfirubé pfivodu mazaciho oleje.
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UPOZORNENI: Opravy turbodmychadla je mozno provadét jen v servisnich
opravnach.

DPF — REVIZE A CISTENI

Filtr pevnych ¢&astic se musi vycistit minimalné jedenkrat roéné, ale pfi zvySené
indikaci zanaseni vzdy po 1500 provoznich hodinach. Musi se dodrzovat pravidelné cisténi
filtru pevnych €astic, aby byl zaru€eny bezporuchovy provoz zafizeni. V pfipadé neprovedeni
nebo nespravného cCisténi filtru pevnych €astic zanika platnost podnikové zaruky. Pokud
mate k dispozici vypalovaci pec, tak se mizete ¢isténi filtru pevnych &astic vykonavat podle
nize uvedeného postupu. Pokud nemate k dispozici Zadnou vypalovaci pec, tak se prosim
obratte na vaseho prodejce.

1. Prfed vymontovanim filtraéniho modulu je potfeba oznadit vystupni stranu filtru. Po
uvolnéni spon se muze filtraéni modul vyjmout.

2. Vymontovany filtracni modul se vloZi do chladné vypalovaci pece a bude se vypalovat pfi
teplotach od 500 °C az do 550 °C v dobé 8 hodin. Potom se filtr nejdfive pomoci
stlateného vzduchu vyfouka od vystupni strany ke vstupni strané. Nasledné se tok
vzduchu zaméfi na kanaly vystupni strany po takovou dobu, az zde bude vidét jiZz jen
minimalni mnozstvi bilého popela. Doporuuje se uskuteCfiovat toto c¢isténi pod
odsavacim zafizenim. Tlakovy paprsek se pfitom smi pfivadét pfimo na Celni stranu filtru.
Pozor: Pokud spoleéné s bilym popelem jesté také vystupuji saze, tak se musi
vypalovaci proces zopakovat tak, az bude vystupovat jiz vyhradné jen bily popel.

3. Po uskute¢néném cCisténi se modul DPF a filtraéni modul opét zamontuji. Modul DPF se
nesmi Cistit s pouzitim pary nebo Cisticich prostfedkl, protoze by tak mohlo dojit k
deaktivaci katalytické povrchové vrstvy.

Opétovna montaz

Smér vyfukového plynu je na filtraénim modulu (na typovém S§titku) vyznaéeny pomoci Sipky.
Filtracni modul se musi po vycisténi filtru opét namontovat ve stejném sméru toku
vyfukovych plynl. K osobni ochrané je potfeba v prabéhu ¢isténi pouzivat rukavice, dychaci
ochranny filtr a rovné&z ochranné bryle. Pfed dalSim uvedenim do provozu je potfeba nejdfive
uskutec€nit udrzbu jednotky pro sledovani protitlaku a nasledné je potfeba hodnotu protitlaku
(indikace tlakoméru), zjisténou pfi plném zatiZeni motoru, zanést do ,Protokolu o udrzbé
a zkousSeni*.
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SCR - provozni podminky

Davkovaci jednotka ma predepsanou okolni teplotu pro davkovani od —40 °C do +85 °C.

Dulezita poznamka: At je okolni teplota jakakoliv:

CiVKA ELEKTROMAGNETICKEHO VENTILU MUZE BYT VELMI
HORKA A JE PROTO NUTNE SE PO PROVOZU VYHYBAT
JAKEMUKOLIV TELESNEMU KONTAKTU

Standardni plnici sekvence

Pfi zapnuti tlagitka motoru probéhne na pfistroji UDA spoustéci proces. Pristroj UDA
je citlivy na pfitomnost vzduchu v sacim potrubi. Pfi zapnuti tlaCitkem se vysle
prostfednictvim ECM do pfistroje UDA signal, ktery zahaji plnici sekvenci. Plnici sekvence
probiha po dobu 30” a Ize ji do fadného ukonc&eni pInéni az 20 krat opakovat. Pokud by
pfistroj UDA nebyl po plnici sekvenci fadné naplnén, odeSle se do ECM hlaseni
0 nepritomnosti vzduchu nebo mocoviny.

Sestavit je mozné i specifickou konfiguraci, zakaznik vSak bude zodpovédny za
chovani davkovace.

Pracovni faze

Davkovaci jednotka dodava pozadované mnozstvi mocoviny. Vzduch vzdy proudi
k trysce.

Standardni faze proplachovani

Jakmile se motor tlagitkem vypne, proudi vzduch k trysce a proplachuje potrubi
trysky. Proplachovaci sekvence trva 30 sekund. Pokud se pred ukon&enim proplachovaci
faze vypne napajeci napéti, zaznamena davkovaci jednotka nekompletni proplachovaci
sekvenci.

Sestavit je mozné i specifickou konfiguraci, zakaznik vSak bude zodpovédny za
chovani davkovace.
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Strojni rozhrani

Pristroj UDA se pfipeviiuje pfirubou na svislou konzolu. Aby plnéni probihalo
spravné, je nutné, aby svisla osa Z pfistroje UDA sméfovala kolmo vzhuru. V pfipadé
pochybnosti nebo pfi jiné instalaCni orientaci laskavé kontaktuje svého prodejce.

Z aots. UDES Vertical awts

SVISLA OSA

A PRO RADNOU FUNKCI JE NANEJVYSE DULEZITE, ABY BYL PRISTROJ UDA
NAINSTALOVAN PODLE SVE SVISLE OSY
(ELEKTROMAGNETICKY VENTIL MUSI BYT NAHORE)

A PRED PRIVARENIM K VOZIDLU MUSI BYT PRISTROJ UDA ODPOJEN

Nezapomernite, Ze jednou naplnény systém muze pracovat, kdy je sklon vozidla v nejhorSim
pfipadé +/- 45 stupnd.

Pristroj UDA je vysoce pfesny a je proto maximalné dulezité, aby byla rovinnost nosné
konzoly v toleranci 0,2mm a nedoslo k deformaci skfiné UDA.

Doporucujeme pfipevnit pfistroj UDA na rovnou konzolu pomoci 4 Sroubl M8 utazenych na
moment 2,2 Nm.

K upevnéni pfistroje UDA na montazni konzolu jsou zapotfebi pfirubové Srouby nebo matice
anebo Srouby s tlustou podlozkou.
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Pristroj UDA je mozné pfipevnit bud dopfedu nebo dozadu; pfiruba konzoly musi opisovat
nize uvedeny tvar:

ZADNI MONTAZ PREDNI MONTAZ
Montazni specifikace

Pristroj UDA je vysoce pfesné zafizeni; je proto tfeba davat pozor a:

» vyhnout se pfimému vystavovani salavého horka z vyfukového potrubi a katalyzatoru.
» vyhnout se mechanickym otfeslim nebo namahani pfi manipulaci nebo montazi
davkovaci jednotky.

Pfesnost pfistroje UDA silné zavisi na provoznich podminkach a FeSeni
mocovinového saciho potrubi pfistroje UDA. Saci potrubi pfistroje UDA pfipojené k portu B
musi byt dokonale tésné, protoze jakékoliv netésnosti na sacim potrubi mohou mit velmi
negativni dopad na presnost pfistroje UDA. Saci potrubi mize byt v okamziku, kdy UDA
provadi sani, pod zatizenim.

Vzhledem k odplyfhovacim vlastnostem mocoviny a provoznimu principu Cerpadla je
nanejvySe dulezité se vyhybat jakymkoliv potrubnim kolenim v oblasti portu B na sacim
potrubi pfistroje UDA pfipevnéném k portu B.

Montaz pfistroje UDA je, obecné vzato, nutné provést tak, aby nemohl byt v sacim potrubi
zachycen zadny vzduch.
Méjte na paméti, Ze mocovina se sama po urcité dobé odplyni.

Nejsou-li dodrZzeny nasledujici konstrukéni parametry, musi byt pfistroj UDA umistén
nad maximalni hladinou nadrze s mocovinou.
Délka saciho potrubi musi byt co nejkratsi, aby se co nejvice sniZil u€inek odplyfovani.
Velmi se doporucuje pouzit na konci saciho potrubi patni ventil (zpétny ventil).
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Ztrata dynamického tlaku na portu B davkovaciho &erpadla musi byt udrZzovana pod
hodnotou 50 mbar.

Tlak na davkovacim portu B je nutné udrzovat mezi absolutni hodnotou 800 mbar
a 1100 mbar v€etné ztraty dynamického tlaku.
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Filtr bude v nejhorsim
pripadé trvale ponoien
(*¥45° v kterémkoliv sméru,
prazdna nadrz, ...)

Instalacni a provozni pfiru¢ka pro pneumaticky systém davkovani mo€oviny UDA 7.5
je v pfiloze tohoto Navodu.

CHLADICE - CISTENIi LAMEL

Demontujte od sebe chladi¢ chladici kapaliny a chladi¢ plniciho vzduchu a proudem
vody odstrarite vSechny nedistoty z chladicich lamel. Vycisténé chladiCe osuste stlatenym
vzduchem a namontujte zpét. Po montazi zkontrolujte tésnost pfipojeni hadic a dotazeni
hadicovych spon.

HRUBY CISTIC PALIVA - KONTROLA
Zkontrolujte obsah sklenéné nadobky hrubého CistiCe na vstfikovacim Cerpadle.
Obsahuje-li necistoty nebo vodu, je nutno Cisti¢ vycistit.

CISTENi HRUBEHO CISTICE PALIVA:

1. Uvolnit matici tfrmenu a tfmen sklopit.

2. Sklenénou nadobku sejmout, vyjmout pruzinu, sitko a t&snéni.

3. VsSechny dily peclivé vydcistit.

4. Vlozit zpét tésnéni, sitko a pruzinu a nasadit nadobku napinénou po okraj palivem.
5. Ustavit tfrmen do spravné polohy a s citem dotahnout matici.

CISTIC PALIVA - VYMENA

1. odcistéte palivovy Cisti¢ ("uzavieny"typ) a jeho viko
2. odmontujte stary palivovy Cisti¢

3. oCcistéte dosedaci tésnici plochu na viku palivového CistiCe
4. naSroubujte novy palivovy Cisti¢ na viko tak, az "zmizi" moznost bo¢niho vykyvu
5. potom dotahnéte palivovy Cisti€ rukou jesté asi o % otacky
6. provedte odvzdusnéni palivového systému
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ODVZDUSNENI PALIVOVEHO SYSTEMU

1. Povolit odvzdushovaci Sroub na télese CistiCe paliva.

2. Ruc¢nim palivovym Cerpadlem Cerpat, az kolem odvzdusnovacich Sroubl vytéka palivo
bez vzduchovych bublinek.

3. Odvzdusnovaci Sroub utahnout.

4. Povolit odvzduSnovaci Sroub vstfikovaciho ¢erpadia.

5. Ruénim palivovym &erpadlem Cerpat aZz kolem odvzdu$fovaciho Sroubu vytéka palivo
bez vzduchovych bublinek.

6. Odvzdudnovaci Sroub utahnout.

7. Jestlize byly odpojeny vytlacné trubky, je tfeba protocit motor spoustéCem, az z trubek
zacne vytékat nafta.

UPOZORNENI: Jestlize ruéni palivové cerpadlo na vstfikovacim éerpadle necerpa,
protocte motorem nebo pouzijte k Cerpani pomocné ¢erpadlo.

VSTRIKOVAC - KONTROLA

DEMONTAZ VSTRIKOVACE:

1. VySroubujte pratokovy Sroub odpadové trubky paliva.

2. Odsroubujte pfevle€nou matici vstfikovaci trubky.

3. OdSroubujte prevleény Sroub vstfikovace a vstfikova¢ opatrné vytahnéte z hlavy valcq.
Demontované vstfikovace vycCistéte a sefidte podle postupu v dilenské pfirucce.

SERIZOVACI HODNOTY OTEVIRACIHO TLAKU VSTRIKOVACU [MPal:

BOSCH, MOTORPAL
prvni sefizeni - novy vstiikovac 26 +0,8
provozni sefizeni — pouzity vstrikovaé 25+0,8

MONTAZ VSTRIKOVACE:

1. Peclivé vycCistéte otvor pro vstfikovaC a vlozte novy médény tésnici krouzek vybranim
nahoru.

. Opatrné zasurite oCistény vstfikova¢ do otvoru.

. NaSroubujte pfevlecny Sroub a dotahnéte jej momentem 50 az 60 Nm.

. Pripojte odpadovou trubku - pratokovy Sroub dotahnéte momentem 9 az 11 Nm.

. Pfipojte vstfikovaci trubku - pfevle¢nou matici dotahnéte momentem 25 az 35 Nm.

A WN

DOPORUCENI: Spravné fungujici a sefizené vstfikovaée se doporuéuje co nejméné
demontovat z hlavy valci motoru. Proto pro béznou provozni kontrolu doporuc¢ujeme
pouzit zkousecku vstfikovaclh MOTORPAL NC 251, ktera umoznuje zkontrolovat
oteviraci tlak a volnost pohybu jehly bez nutnosti demontaze. Nadmérné koureni
motoru je jednim z pfiznakl vadné funkce vstiikovaci. V tomto pripadé je nutno
vstiikovace ihned zkontrolovat.
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VSTRIKOVACiI CERPADLO - REVIZE

Demontujte vstfikovaci Cerpadlo z motoru a v servisni opravné nechte zkontrolovat
jeho sefizeni podle sefizovaciho predpisu vyrobce.

Pfi montazi vstfikovaciho €erpadla zpét na motor nastavte predvstfik a odvzdudnéte
palivovy systém.

SERIZENi PREDVSTRIKU:

1. Otacejte klikovym hfidelem doprava (pfi pohledu zepfedu) a na stupnici na setrvacniku
nastavte predepsanou hodnotu predvstfiku podle tabulky HLAVNI TECHNICKE UDAJE.
Pfitom vacCkovy hfidel musi byt natoen tak, aby u 1. valce byl saci a vyfukovy ventil
uzavren. V této poloze se musi kryt ryska vyznacena na télese vstfikovaciho Cerpadla
s ryskou na hnané poloviné spojky nahonu.

2. V pfipadé, Ze rysky se nekryji, uvolnéte Sroub svérného spoje na hnaci poloviné spojky
nahonu vstfikovaciho Cerpadla a hfidel natolte tak, aby se rysky vzajemné kryly. Po
nastaveni Sroub na spojce opét dotahnéte.

POZNAMKA: Jestlize spojka nahonu a vstfikovaci éerpadlo nemaji vyznaéené rysky, je
nutno stanovit pocatek dodavky paliva pomoci kapilary - instrukce jsou uvedeny
v DILENSKE PRIRUCCE.

UPOZORNEN:I: V prtipadé abnormalni spotfeby paliva nebo zvyseni koufivosti motoru
nechejte ihned zkontrolovat sefizeni vstiikovaci soupravy v servisni opravné.

ELEKTROINSTALACE - KONTROLA FUNKCE PRISTROJU A KONTROLEK
1. Zapnéte elektrické obvody a zkontrolujte:

* Kontrolku nizkého tlaku oleje - musi svitit

* Kontrolku nizké hladiny chladici kapaliny - nesmi svitit

* Kontrolku nabijeni - musi svitit

* Palivomér - musi ukazovat vychylku

2. Pfi chodu motoru zkontrolujte:
* Tlakomér mazani - musi ukazovat vychylku
* Teplomér chladici kapaliny - musi ukazovat vychylku
* Elektronicky otackomér - musi ukazovat vychylku
* Kontrolni svitilnu nabijeni - nesmi svitit
* Kontrolni svitilnu Cisti¢e vzduchu - nesmi svitit
PFi zjiSténi zavady zkontrolujte nejdfive zZarovky, elektrické vodiCe a jejich pfipojeni
konektory. Vadné pfistroje nebo snimace nikdy sami neopravujte, ani nemérite jejich
sefizeni, vzdy je vyménte za nové nebo pfezkousené.

UPOZORNENI: Pfi poruse pristroji nebo kontrolek nedoporuéujeme motor spoustét
a provozovat.

TEDOM a.s., divize MOTORY, Belgicka 4685/15, Jablonec nad Nisou
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MOTOR - CISTENi POVRCHU
Mastné necistoty z povrchu motoru odstrafiujte parou, tlakovou horkou vodou, nebo
chemickymi prostfedky a oplachem vodou.

UPOZORNENI: Alternator, elektricky spoustéé a viechna dalsi elektricka zafizeni na
motoru musi byt pfi mokrém cisténi bezpecné chranéna pred provihnutim. Po cisténi
demontujte konektory elektrické instalace a oSetiete je sprejem na cisténi
a konzervaci elektrickych kontaktu.

MOTOR - CELKOVA VIZUALNi KONTROLA

Zkontrolujte stav izolace a pfipojeni vodi¢l elektrické instalace motoru, neporusenost
nosnych ¢asti, upevnéni pfisluSenstvi a fadné dotazeni vSech Sroubovych spoju. Na
studeném i ohfatém motoru zkontrolujte té€snost vSech agregatl a rozvodd.

UPOZORNENI: Zjisténé zavady musi byt pred dal$im provozem motoru odborné
odstranény.

ODVETRANI KLIKOVE SKRINE — VYMENA VLOZKY ODLUCOVACE OLEJE

Kontrolu stavu znecisténi vloZzky provadime v intervalu 10 000 km .V pfipadé zjisténi
velkého znecisténi vioZzky provedeme jeji vyménu ihned. Maximalni interval vymény viozZky je
stejny jako interval vymény olejové naplné (viz pfedpis TEDOM 61-0-0263.1). Vlastni
vyména se provadi uvolnénim vi¢ka odluCovacle oleje s bajonetovym uzavérem a naslednou
vymeénou vloZzky umistnéné pfimo pod timto vic¢kem.
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V. INSTRUKCE PRO LIKVIDACI MOTORU PO UKONCENi JEHO ZIVOTNIHO

CYKLU
(vyrobek = spalovaci naftovy motor)

Tato kapitola plati pouze v ramci Ceské republiky, likvidace v jinych zemich se Fidi
pfislusnymi predpisy dané zemé.

X

mmmmm PO ukonceni Zivotnosti nesmi byt s vyrobkem nakladano jako s bézinym
odpadem! P¥i jeho likvidaci se Fid’te ustanovenimi zakona ¢. 185/2001 Sh., o odpadech

v platném znéni a ve znéni pozdéjsSich predpisu, zejména vyhlasky ¢. 383/2001 Sb.,
€. 352/2008 Sb. a ¢. 381/2001 Sh.

Dodrzenim této instrukce zabranite negativnim dopadum na Zivotni prostredi
a zdravi lidi, které naopak muze byt ohroZzeno nespravnym nakladanim
s vyrobkem pri jeho likvidaci. Recyklovanim materialt, z nichz je vyrobek vyroben,
pomuzete zachovat prirodni zdroje

Postup likvidace.

o Provozni kapaliny.
Z motoru bude odstraniovano zbytkové palivo. Dale budou odCerpany nebo vypustény -
motorovy olej, chladici kapalina, nemrznouci smési, a to takovym zplsobem, aby bylo
dosazeno stavu, kdy kapalina jizZ neodkapava. Kapaliny budou oddélené shromazdovany ve
sbérnych nadobach uréenych pro skladovani pfislusnych provoznich kapalin. Sbérné nadoby
musi mit zachytné vany s rosty. Pfislusné sbérné nadoby budou oznaceny identifikacnimi
listy nebezpeénych odpadu (ILNO).

e Pevné nebezpecné Easti.
Déle budou z motoru demontovany olejové filtry. Tyto budou oddélené shromazdovany
v prislusnych zabezpecenych shromazdovacich prostfedcich uvnitf budovy. Shromazdovaci
prostfedky budou oznaceny (ILNO)

¢ Demontaz motoru.

V této fazi bude motor demontovan. Popis demontaze motoru je obsazen v Dilenské pfiru¢ce
pro motory TEDOM. Demontované komponenty - soucasti budou po ocisténi v mycim stole
ukladany do kontejneru a tfidén na:

- opétovné pouzitelné k prodeji a/nebo renovaci s naslednym prodejem

- tfidény odpad
S nepotfebnymi komponenty je nakladano jako s odpady v intencich zakona
¢. 185/2001 Sb., o odpadech a ve znéni pozdéjSich prfedpisiu. Odpady musi byt
soustfedovany v ktomu urCenych sbérnych nadobach (tfidéni dle katalogovych Ccisel
odpad(l) a po jejich naplnéni je povinnosti zajistit odvoz krecyklaci &i k odstranéni
opravnénymi osobami.
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Odpady, které mohou vznikat pfi likvidaci vyrobku dle katalogu odpadu.

13 02 04 (N) Chlorované mineralni motorové oleje

13 02 05 (N) Nechlorované mineralni motorové oleje

13 02 06 (N) Syntetické motorové oleje

13 02 08 (N) Jiné motorové oleje

1502 02 (N) Absorpéni €inidla, filtraéni materialy (v€etné olejovych filtrd jinak blize

neuréenych), Cistici tkaniny a ochranné odévy znecisténé nebezpelnymi

latkami

1501 03 (O) Absorpéni Cinidla, filtracni materialy, Cistici tkaniny a ochranné odévy
neuvedené pod Cislem 15 02 02

16 01 07 (N) Olejové filtry

16 01 14 (N) Nemrznouci kapaliny obsahujici nebezpecéné latky

16 01 17 (N) Zelezné kovy

16 01 18 (N) Nezelezné kovy

16 01 19 (O) Plasty

16 08 01 (O) Upotfebené katalyzatory obsahuijici zlato, stfibro, rhenium, rhodium,
paladium, iridium nebo platinu (kromé odpadu uvedeného pod Cislem
16 08 07)

16 08 02 (N) Upotiebené katalyzatory obsahujici nebezpecné prechodné kovy nebo jejich
slou€eniny

16 08 03 (O) Upotfebené katalyzatory obsahuijici jiné pfechodné kovy nebo slouceniny
pfechodnych kovu (kromé odpadu uvedeného pod Cislem 16 08 07)

17 02 03 (O) Plasty

17 04 01 (O) Méd, bronz, mosaz

17 04 02 (O) Hlinik

17 04 05 (O) Zelezo a ocel

17 04 09 (N) Kovovy odpad znecistény nebezpecnymi latkami

17 04 11 (O) Kabely neuvedené pod 17 04 10

19 10 02 (O) Nezelezny odpad

20 01 35 (N) Vyfazené elektrickeé a elektronické zafizeni obsahujici nebezpecné latky
neuvedeneé pod Cisly 20 01 21 a 20 01 23

20 01 36 (O) Vyrazené elektrické a elektronické zafizeni neuvedené pod €isly 20 01 21,
200123a200135

20 03 01 (O) Smésny komunalni odpad

VySe uvedené odpady se musi shromazdovat oddélené v odpovidajicich
nadobach na pevny a tekuty odpad, nebezpelné odpady musi byt oznaeny a opatfeny
identifikacnim listem s grafickym oznaéenim, oznacenim odpadu v&etné katalogového €isla a
osoby odpovédné za shromazdovani jednotlivych druht nebezpeénych odpadu.
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Doporucéené osobni ochranné pracovni prostiredky jsou:

- dychaci organy: pfipadné respirator
- oCi: ochranné bryle
- ruce: ochranné rukavice kozené

- ostatni €asti téla:  ochranny pracovni odév

TEDOM a.s., divize MOTORY, Belgicka 4685/15, Jablonec nad Nisou
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V1. PRILOHY

Instalacni a provozni pfiru¢ka pro pneumaticky systém davkovani mo€oviny UDA 7.5
Instalacni a provozni pfirucka pro fidici jednotku

Navod na pouziti hydraulického agregatu

VS8eobecné pokyny pro vodni, olejovy a vzduchem plnény chladi¢

POON=
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EVIDENCNI LIST ZMEN

Poradové cislo | Datum vydani Provedené zmény

1. vydani Zafi 2012

2. vydani Rijen 2012 Servisni systém

3. vydani Rijen 2012 DoplInéni HOTLINE servisu

- Str. 18, bod 6.5.2 - provozni teplota chladici kapaliny
- DoplInéni pfilohy - Instalaéni a provozni pfiruc¢ka pro

4. vydani Kvéten 2013 pneumaticky systém davkovani mocoviny UDA 7.5
- Servisni systém

5. vydani Cerven 2013 Doplnéni pfilohy - Elektrické zapojeni fidici jednotky

6. vydani Cervenec 2013 Str. 29 dopInéni kapitol Kontrola a vyména oleje

7. vydani Leden 2014 Doplnéni pfiloh a uprava textu

8. vydani ZafFi 2014 Str. 8 — Cislovani motor( vyrobnim €islem
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Pozménil : GNFATR

1. Aplikace a prezentace UDA

1.1 Zakladni ramec

Pristroj Emitec UDA je navrzen tak, aby zajiStoval definovany objem mocoviny pro davkovaci zafizeni a nachazi se

v motoru ECM nebo v samotném davkovaci (viz. kapitola 1.4 Konfigurace).

Pfistroj UDA vyuziva systémem dodavany vzduch, kterym dopravuje davkované mnozstvi mocoviny k vstfikovaci trysce.

Pristroj UDA ma zabudované topné zafizeni, které dovoluje systému pracovat pfi venkovni teploté az do -40 °C, zatimco
je do systému pfivadéna mocovina o teploté nad +5 °C.

Pristroj UDA je vybaven systémem vlastni diagnostiky, pomoci néhoz informuje systém o svém stavu odesilanim
OBD/diagnostickych hlaseni prostfednictvim sbérnice CAN.

1.2 Celkovy pohled na davkovaé

Port A :
Pfipojka vzduchu z APU

Identifikaéni stitek UDA

Port D :
Navrat moc€oviny do nadrze

PortB :
PFipojka mocoviny z filtru a nadrze

Port F : Konektor vzduchové
jednotky (ITT APD 2-cestny)
ze zakaznické kabelové formy

Port E :

Hlavni zakaznicky konektor
(napf. ITT APD 37-cestny)

ze zakaznické kabelové formy

Port C : Smés
mocoviny a vzduchu k trysce

4 otvory pro montaz
na aplikaéni konzolu

[Fotografie neni zdvaznd, zakdzkovd verze pro zdkaznika zndzornénd v SCD|

PFistroj UDA se dodava uzivateli opatfeny krytkami proti prachu na 4 hydraulickych a na obou elektrickych portech.

Tisk : Tento dokument je vyhradnim majetkem spolec¢nosti EMITEC FRANCE. Nesmi byt Zadnym zptsobem Sifen ani nikomu zpfistupriovan bez Strana 3/17
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1.3 Systémova architektura

Mocovina
[m—m—m— et ———— 1 Vzduch
| | Smés vzduchu a mocoviny
|
: , Elekiricky signal/proud
: ECU. Sensors : . Hydraulické rozhrani
| | Elektrické rozhrani
L ___ O Strojni rozhrani
o Zakaznicky systém
— T ™~ Systém Emitec
1.4 Konfigurace
PFistroj UDA se dodava ve 3 variantach (obrazky architektury viz. pfiloha 1):
Varianta Komunikace Napéti Oznaceni
12 UDA-OX-12
OEM CAN BUS 24 UDA-OX-24
. 12 UDA-EX-12
ECU CAN BUS / analogova 10 24 UDA-EX-24
Sensoricka CAN BUS / analogova 10 12/24 UDA-S

X je hardwarovy kod

Tisk :
2011-03-15

predchoziho pisemného svoleni.
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2. Montazni rozméry a fyzické parametry

JRTTET B - Selenoid

— W —
1. i — — | i
i Konektor zakaznika
il
i
F oz 1
|
II II-
— |
— |_'_—__-1=—'—-—-'__' *
s _'._ -+ I l

! I
Prehledové 2D rozmérové vykresy a 3D prostorové soubory v IGS, na vyzadani jsou k dispozici formaty Step a Catia.
Sucha hmotnost Cerpadla je 4,6 kg bez prepravniho pfislusenstvi.

Davkovaci jednotka je navrzena pro montaz na podvozek vozidla, jeji konstrukce neni uzplsobena pro stani
v motorovém prostoru.

3. Provozni podminky

Davkovaci jednotka ma pfedepsanou okolni teplotu pro davkovani od —40°C do +85°C.

Dilezita poznamka: At je okolni teplota jakakoliv:

VAN

3.1 Standardni plnici sekvence

CIVKA ELEKTROMAGNETICKEHO VENTILU MUZE BYT VELMI HORKA A JE PROTO NUTNE SE PO
PROVOZU VYHYBAT JAKEMUKOLIV TELESNEMU KONTAKTU

PFi zapnuti tlacitka motoru probéhne na pfistroji UDA spoustéci proces. Pfistroj UDA je citlivy na pfitomnost vzduchu
v sacim potrubi. Pfi zapnuti tlacitkem se vysle prostfednictvim ECM do pristroje UDA signal, ktery zahaji plnici sekvenci.
Plnici sekvence probiha po dobu 30” a Ize ji do fadného ukonceni plnéni az 20 krat opakovat. Pokud by pfistroj UDA
nebyl po plnici sekvenci fadné naplnén, odesle se do ECM hlaseni o nepfitomnosti vzduchu nebo mocoviny.
Sestavit je mozné i specifickou konfiguraci, zakaznik vSak bude zodpovédny za chovani davkovace.

3.2 Pracovni faze

Davkovaci jednotka dodava pozadované mnozstvi moc€oviny. Vzduch vzdy proudi k trysce
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3.3 Standardni faze proplachovani

Jakmile se motor tlacitkem vypne, proudi vzduch k trysce a proplachuje potrubi trysky. Proplachovaci sekvence trva 30
sekund. Pokud se pfed ukonéenim proplachovaci faze vypne napajeci napéti, zaznamena davkovaci jednotka
nekompletni proplachovaci sekvenci.

Sestavit je mozné i specifickou konfiguraci, zakaznik vSak bude zodpovédny za chovani davkovace.

4. Rozhrani

4.1 Strojni rozhrani
Pristroj UDA se pfipeviuje pfirubou na svislou konzolu. (Umisténi davkovaci jednotky pfi aplikaci viz. § 2)

Aby plnéni probihalo spravné, je nutné, aby svisla osa Z pfistroje UDA sméfovala kolmo vzhuru.
V pfipadé pochybnosti nebo pfi jiné instalacni orientaci laskavé kontaktuje spole¢nost Emitec

2 ats. UDE Vertical ats

Osa Z, svisla osa UDS

SVISLA OSA

PRO RADNOU FUNKCI JE NANEJVYSE DULEZITE, ABY BYL PRISTROJUDA )
NAINSTALOVAN PODLE SVE SVISLE OSY (ELEKTROMAGNETICKY VENTIL MUS| BYT NAHORE)

A PRED PRIVARENIM K VOZIDLE MUS| BYT PRISTROJ UDA ODPOJEN

Nezapomerite, Ze jednou naplnény systém mUiZe pracovat jen kdyZz je sklon vozidla v nejhor§im pfipadé +/- 45 stupnu.

Ptistroj UDA je vysoce pfesny a je proto maximalné dllezité, aby byla rovinnost nosné konzoly v toleranci 0,2 mm
a nedoslo k deformaci skfiné UDA.

Doporucujeme pfipevnit pfistroj UDA na rovnou konzolu pomoci 4 Sroublt M8 utazenych na moment 2,2 daN.m.
K upevnéni pfistroje UDA na montazni konzolu jsou zapotfebi pfirubové Srouby nebo matice anebo Srouby s tlustou
podlozkou.

ELEKTRICKE PRIPOJENi MUSi BYT PROVEDENO PRISLUSNYMI SROUBY NEBO PODLOZKAMI,

PRISTROJ UDA MUSI BYT ZA UCELEM NALEZITE OCHRANY EMC UZEMNEN K PODVOZKU.
A KTERE ZAJISTUJI SPRAVNE UZEMNENI.

PFistroj UDA je mozné pfipevnit bud dopfedu nebo dozadu; pfiruba konzoly musi opisovat nize uvedeny tvar:

Tisk : Tento dokument je vyhradnim majetkem spolecnosti EMITEC FRANCE. Nesmi byt Zadnym zplsobem $ifen ani nikomu zpfistupriovan bez Strana 6/17
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4.2 Hydraulické rozhrani

NiZe jsou uvedeny poznamky k portim UDA:

Nazev portu Aplikace Rozhrani Rozhrani zavitu ¢erpadla
Port A Vstup pfivodu vzduchu PFipojeno k APU M12x1 5 podlg normy ISO 965
Délka zavitu 8 mm

Port B Vstup pfivodu mocoviny PFipojeno k vystupu filtru mocoviny M12x1.5 fggg‘]n? rmy 1ISO
Smiseny vystup vzduchu Lo . . . M12x1,5 podle normy ISO

Port C a mogoviny PFipojeno k trysce vyfukového potrubi 40391 *

Port D Névrat mogoviny do nédrze Pr|p9Jeno k nadrzi s moc€ovinou (bez patniho M12x1,5 podle n:)rmy 1ISO

ventilu) 4039-1

Poznamka *: V pripadé pripojovaciho portu M12x1,5 podle normy ISO 4039-1 s hloubkou snizenou na 9 mm se
obrat'te na spole€¢nost Emitec, ktera vam poskytne vice informaci.

Spole¢nost Emitec pfedepisuje pouziti rychlospojek a utahovacich momentd pfedepsanych vyrobcem, pficemz je tfeba
tyto momenty neprekracovat. K pfipojeni pfedepisujeme metodiku Poka Yoke, aby pfi provadéni servisniho zasahu
nedoslo k zaméné potrubi.

Spole¢nost Emitec doporucuje rychlospojky typu SAE podle J2044. Ostatni typy pfipojeni musi byt prodiskutovany
a odsouhlaseny béhem vyvojové faze. Se zakaznikem odsouhlaseny typ konektor( je predepsan v SCD.

Pro nalezitou funkci a nejlepsi vykon pfistroje UDA doporucujeme provést potrubni pfipojeni UDA podle nasledujici
tabulky.

POKUD DOJDE K VNIKNUTi MOCOVINY V TEKUTE NEBO KRYSTALICKE FORME DO OTVORU
PRIVODU VZDUCHU (I VE VELMI MALEM MNOZSTVi), BUDE TO MIT ZA NASLEDEK TRVALE
POSKOZENI PRISTROJE UDA.

A VESKERA VZDUCHOVA POTRUBI ZNECISTENA MOCOVINOU JE NUTNE NAHRADIT NOVYMI
KOMPONENTY.

NESMi DOJIT K ZAMENE RYCHLOSPOJKOVE MAZNICE MEZI JEDNOTLIVYMI PORTY

PRI MANIPULACI A SKLADOVANI MUSI BYT VSECHNY PORTY CHRANENE (NAPR. KRYTKAMI
PROTI PRACHU)

Pozadavek na optimalni

Nazev portu Aplikace Typ potrubi vykon davkovaée

Vzduch podle normy ISO
8573-1 (2. tfida pro rosny bod
vzduchu, 3. tfida pro ostatni
vlastnosti vzduchu)

Potrubi s ID 4 mm (vybaveno filtrem a susi¢em)
Port A Vstup pfivodu vzduchu Navrzeno tak, aby vydrzelo nejvyssi tlak
systémového vzduchu

Port B Vstup pFivodu mogoviny Pqtrub| s ID 6 mm (vybaveno patnim ventilem Cistota mocoviny viz. kapitola
a filtrem) 5.1
Smiseny vystup vzduchu Potrubi s ID 3 mm
Port C N NavrzZeno tak, aby vydrZelo nejvyssi tlak Max. délka potrubi : 3m
a mocoviny . .
systémového vzduchu
ID 4 mm Vratné potrubi na strané
Port D Navrat mocoviny do nadrze nadrze nebude ponofeno do

(bez patniho ventilu) média

Spole¢nost Emitec mlze na vyzadani dodat nékolik navrhu tykajicich se rychlospojek a dodat metodiku Poka Yoke pro
potrubni pfipojeni k pfistroji UDA.

Tisk : Tento dokument je vyhradnim majetkem spole¢nosti EMITEC FRANCE. Nesmi byt Zadnym zptusobem Sifen ani nikomu zpristupriovan bez Strana 8/17
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4.3 Elektrické rozhrani

Parova rozhrani

Na zdrojovém kontrolnim vykresu (SCD) je definovan typ zakaznického konektoru, usporadani kolik(h a metodika Poke
Yoke

Pripojeni elektromagnetického ventilu vzduchové jednotky
APD/DIN 72585 kéd 3 (zeleny, RAL 6029) 1-2, 2 koliky
Elektromagneticka civka vzduchové jednotky UDA se dodava s konektorem elektromagnetického ventilu. PFivodni signal

pfichazi od hlavniho konektoru UDA pres kabelovou formu aplikace.

Kabelova forma aplikace musi zajiStovat pfipojeni kolikd hlavniho konektoru €. 35 a 36 ke 2 kolikim konektoru
elektromagnetického ventilu.

A KE VZDUCHOVE JEDNOTCE NEPRIVADEJTE 24 VDC PRES APD/DIN 72585 KOD 3 1-2, 2 KOLIKY.
. DAVKOVACI JEDNOTKA ODESLE PRES KABELOVOU FORMU APLIKACE PWM SIGNAL NA CIVKU
_ ELEKTROMAGNETICKEHO VENTILU VZDUCHOVE JEDNOTKY.
VY$88i NAPETI BY CIVKU ELEKTROMAGNETICKEHO VENTILU POSKODILO
POZOR : NEZVEDEJTE PRISTROJ UDA ZA VZDUCHOVOU JEDNOTKU

4.4 Komunikaéni rozhrani

Komunikace pfes CAN
Komunikaéni protokol UDA je pIné kompatibilni s normou CAN SAE J1939.

5. Kapaliny

5.1 Mocovina
PFistroj UDA je navrzen k provozu pouze s mocovinou fedénou podle nafizeni normy ISO 16232 vodou v poméru
32,5 % vahy.
Systém musi dodavat pfistroji UDA kapalnou mocovinu, ktera ma minimalné 5 °C a maximalné +55 °C (Teplota
mocoviny sice mize dosahnout +85 °C, ale pouze jen ve $pi¢kach - trvani maximalné ~ 30 min, minimalné 24 hodin
mezi §piCkami, celkové trvani: 500 h).
Doporucuje se zahfivat potrubi, aby se zachovavala teplota média.
Pokud ma byt pouzita jina kapalina, obratte se na spole¢nost Emitec.
MOCOVINA DODAVANA Z NADRZEV MUSi BYTvFll_,TROv\/ANA A DO DAVKOVACE NESMi VNIKNOUT
CASTICE VETSI NEZLI 100 um
A PRED ZPROVOZNENiM DAVKOVACE MUSi MIT MOCOVI]\{A NA PORTECH TEPLOTU VE
SPECIFIKOVANEM ROZSAHU A NESMI OBSAHOVAT ZADNE KRYSTALKY ANI LED

Po dobu zivotnosti zakaznického filtru nesmi ztrata tlaku prekrocit hranici 80 mbar.

Odolnost davkovace proti znecisténi:

Tisk : Tento dokument je vyhradnim majetkem spolecnosti EMITEC FRANCE. Nesmi byt Zadnym zplsobem $ifen ani nikomu zpristupriovan bez Strana 9/17
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V tabulce jsou cifry uvedeny na zakladé povahy znecisténi v souladu s normou ISO 12103 A3.

ZA PROVADENI KONTROL SHODY S NORMAMI UDAVAJICiMI CHARAKTERISTIKU ZNECISTENI
(POVAHU, HUSTOTU A VELIKOST) ZODPOVIDA UZIVATEL.

K toku do saciho potrubi pfipojeného k portu B pfistroje UDA dochazi pouze béhem faze sani na UDA. Bez ohledu na
nastavené davkovani saci tok pulzuje pfi nejvy$sim Spickovém pratoku okolo 25 litrG/hodinu.

Frekvence pulzovani saciho toku se zvySuje s davkovanym objemem.

Saci potrubi s veSkerym svym pfisluSenstvim a pfipojenymi tvarovkami musi byt navrzeno tak, aby pfi zatizeni
zarucovalo absolutni tésnost.

Vratné potrubi od portu D musi byt konstruovano tak, aby tlak ve vratném potrubi nikdy neprekrocil absolutni dynamicky
tlak 2 bary. Pokud se méfeni tlaku ve zpétném potrubi provadi na instalaci, musi byt manometr schopen zaznamenat
dynamické tlakové pulzy.

MOCOVINA PROUDI SACIM POTRUBIM K PORTU B RYCHLOSTI 25 LITRU ZA HODINU BEZ
ﬁ OHLEDU NA VELIKOST DAVKOVACIHO PRUTOKU

ZNECISTENI MUZE ZNEMOZNIT PROVOZ PRISTROJE UDA
5.2 Vzduch

Pristroj UDA je navrzen pro praci se suchym Cistym vzduchem pfivadénym z jednotky pro upravu vzduchu. Maximalni

Aby pfistroj UDA pracoval spravné, musi byt vstupni tlak vzduchu pfistroje UDA na portu A udrzovan mezi hodnotami
6 az 10 bard.
Pristroj UDA dokaze pracovat pfi vstupnim tlaku vzduchu az do 12 bar ve Spicce.

Charakteristika trysky dle normy DBE 567

VZDUCH PRIVADENY Z JEDNOTKY PRO UPRAVU VZDUCHU MUSI SPLNOVAT POZADAVKY
NORMY ISO 8573 2. TRIDY PRO ROSNY BOD A 3. TRIDY PRO OSTATNi VLASTNOSTI VZDUCHU

ZASTAVENI SYSTEMU V OKAMZIKU, KDY JE TLAK VZDUCHU MIMO PREDEPSANY ROZSAH, JE
ZODPOVEDNOSTI UZIVATELE

Objem spotfebovaného vzduchu pfi specifickych aplikacich, napfiklad s tryskou nebo pfi zpétném tlaku, mize na
vyzadani urcit spolecnost Emitec.
Nezapomerite, Ze tok vzduchu klesa s nartistem toku mocoviny.

VZDUCH PROUDJ VZDY (TRVALA SPOTREBA VZDUCHU), KDYZ JE PRISTROJ UDA
V DAVKOVACIM REZIMU | TEHDY, KDY CERPADLO NEDAVKUJE MOCOVINU
Tisk : Tento dokument je vyhradnim majetkem spole¢nosti EMITEC FRANCE. Nesmi byt Zadnym zptusobem $ifen ani nikomu zpristupriovan bez Strana 10/17
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6. Montazni specifikace

PFistroj UDA je vysoce pfesné zafizeni; je proto tfeba davat pozor a:
» vyhnout se pfimému vystavovani salavého horka z vyfukového potrubi a katalyzatoru.
» vyhnout se mechanickym otfestim nebo namahani pfi manipulaci nebo montazi davkovaci jednotky.

Umisténi davkovaci jednotky viz. § 2
Zemnéni: viz. upozornéni § 4.1.

Presnost pfistroje UDA silné zavisi na provoznich podminkach a feSeni mo€ovinového saciho potrubi pristroje UDA.
Saci potrubi pfistroje UDA pfipojené k portu B musi byt dokonale tésné, protoze jakékoliv netésnosti na sacim potrubi
mohou mit velmi negativni dopad na presnost pfistroje UDA. Saci potrubi muze byt v okamziku, kdy UDA provadi sani,

pod zatizenim.

Vzhledem k odplyfiovacim vlastnostem mocoviny a provoznimu principu Cerpadla je nanejvySe dllezité se vyhybat
jakymkoliv potrubnim kolenlim v oblasti portu B na sacim potrubi pfistroje UDA pfipevnéném k portu B.

Montaz pfistroje UDA je, obecné vzato, nutné provést tak, aby nemohl byt v sacim potrubi zachycen zadny vzduch.
Méjte na paméti, Ze mocCovina se sama po urcité dobé odplyni.

Nejsou-li dodrzeny nasledujici konstrukéni parametry, musi byt pfistroj UDA umistén nad maximalni hladinou nadrze s
mocovinou.

Délka saciho potrubi musi byt co nejkratsi, aby se co nejvice snizil u€inek odplyfiovani.

Velmi se doporucuje pouzit na konci saciho potrubi patni ventil (zpétny ventil)

Ztrata dynamického tlaku na portu B davkovaciho €erpadla musi byt udrzovana pod hodnotou 50 mbar.

Tlak na davkovacim portu B je nutné udrzovat mezi absolutni hodnotou 800 mbar a 1100 mbar véetné ztraty
dynamického tlaku.

L=5mmaxsH=0 N

|L=5mma.1twi1:hH=l]

Svisla osa Z
Neni|OK — zachyti se vzduch
NOK

=% air will be trapped

vt |—' vzduch pfirozené unikne

Filtr bude v nejhorsim
pripadé trvale ponoiren
(*45° v kterémkoliv sméru,
prazdna nadrz, ...)

V pfipadé jakékoliv jiné aplikace se obratte na spolec¢nost Emitec.
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7. Vykon

Digitalni elektronické Fizeni davkovace umoziiuje pfistroji UDA extrémné rychle dosahovat pozadovaného pritoku
s opakovatelnosti 1% pozadovaného objemu pfi trvalych standardnich podminkach, za nichz se &erpadlo kalibruje
napfiklad pfi teploté kapaliny a okolni teploté 20 °C.

CERPADLA; K ZAJISTENI OCEKAVANEHO VYKONU JE NEZBYTNE DODRZOVAT SPECIFIKACE

f PRESNOST PRISTROJE UDA PRIMO ZAVISi NA HYDRAULICKEM ODPORU NA VSTUPU
UVEDENE V TOMTO DOKUMENTU.

ClIzi CASTICE MOHOU ZPUSOBIT NESTALY PROVOZ S NiZKOU SAVOSTIi A SNIZENYM VYKONEM,
OPAKOVATELNOSTIi A ABSOLUTNIM TOKEM S PORUCHAMI FUNKCE.

7.1 Natér UDA

Konstrukce pfistroje UDA vyzaduje natér, hlavni ram a kryt jsou vyrobené z hlinikového odlitku littho pod vysokym
tlakem.

PRI NATIRANI PRISTROJE UDA JE TREBA VENQVAT ZVLASTNI POZORNOST ZEMNENI;
VIZ. UPOZORNENI §4.1

PRI NATIRANI PRISTROJE UDA NA PODVOZKU VOZIDLA JE TREBA CHRANIT NASLEDUJICI
SOUCASTI:

. ELEKTRICKE PORTY:EaF

- VENTILACNI MEMBRANA

- IDENTIFIKACNI STITEK

. ODVZDUSNOVACI PORT VZDUCHOVE JEDNOTKY

j - HYDRAULICKE PORTY :A,B,CaD

Ventilaéni membrana —\ Odvzdusnovaci port vzduchové jednotky

Port E a F : Elektrické rozhrani

Identifikaéni Stitek UDA Port A, B, C a D : Hydraulické rozhrani

Fotografie neni zavazna

Tisk : Tento dokument je vyhradnim majetkem spolecnosti EMITEC FRANCE. Nesmi byt Zadnym zplsobem $ifen ani nikomu zpristupriovan bez Strana 12/17
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7.2 Demontaz ze systému a uskladnéni

PFi demontazi pfistroje UDA ze systému je tfeba byt velmi opatrny.

Demontovat pfistroj UDA ze systému je tfeba zadit odpojenim hydraulického spoje B,C a D, aby nedoS$lo k znedisténi
vzduchového vstupného portu A a zasuvek konektord mocéovinou.

Potrubi trysky by mohlo byt pod tlakem vzduchového systému. Zajistéte, aby tlakovy vzduch nepronikal mezi odpojenou
trysku a pfistroj UDA a pfed odpojenim pfivodu vzduchu k portu A a spoje trysky s portem C odlehéete tlak vzduchu.

Do hydraulickych portd UDA ani do pouzdra konektoru nezasouvejte Zadné nastroje. Koncovky konektorli musi byt
chranény pfislusnou plastovou krytkou.

Pfed odpojenim elektrickych spojl zkontrolujte, zda koncovky konektord nem(ize odnikud postfikat mo€ovina.

V pfipadé postfikani mocovinou jednotku peclivé oplachnéte v Cisté teplé vodé a odstrafite mocCovinu, aby se nezacaly
tvofit mo€ovinové krystalky. Vysuste konektory pfistroje UDA a zkontrolujte, zda v zasuvkach konektor( nezlistaly zadné
krystalky mocoviny.

PORTU B K PORTU D TEPLOU VODOU.

VE STAVU MIMO PROVOZ JE VELMI DULEZITE ZASLEPIT VSECHNY 4 POTY -A, B, C,aD -
PRISTROJE UDA PRISLUSNYMI OCHRANNYMI KRYTKAMI, KTERE JE BUDOU CHRANIT PRED
VNEJSIM ZNECISTENIM, POTRISNENIM MOCOVINOU A POTENCIALNi TVORBOU KRYSTALKU.

f IHNED PO DEMONTAZI PRISTROJ UDA DUKLADNE VYCISTETE JEHO PROPLACHNUTIM OD

CIVKA ELEKTROMAGNETICKEHO VENTILU MUZE BYT VELMI HORKA A JE PROTO NUTNE SE PO
PROVOZU VYHYBAT JAKEMUKOLIV TELESNEMU KONTAKTU
NIKDY SAMI NEZKOUSEJTE DEMONTOVAT KRYT ANI JEDEN ZE SROUBU HLAVY CERPADLA.
A SESTAVA PRISTROJE UDA VYZADUJE RADU SPECIFICKYCH POSTUPU A TOVARNI KALIBRACI.

8. Platné normy

DBE 567 — AA tryska
DBE 507 - Technicky profil
Mocovina ISO 16232

9. Znaceni

PFistroj UDA ma typovy Stitek na pravé strané podle zdrojového kontrolniho vykresu.

Tisk : Tento dokument je vyhradnim majetkem spolecnosti EMITEC FRANCE. Nesmi byt Zadnym zp(isobem S$ifen ani nikomu zpfistupriovéan bez Strana 13/17
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10. Glosar

ZKRATKA POPIS
UDA Pneumaticky systém davkovani mo€oviny
ubsS Jednotkovy davkovaci systém
DBE Dokument zménovych hlaseni
SCD Zdrojovy kontrolni vykres
DU Hnaci jednotka
ECM Rizeni technickych zmén
Modul fizeni motoru

ECU Ridici jednotka motoru
APU Jednotka pro Upravu vzduchu
LCS Obrazovka posledni vymény
AAV Vzduchem ovladany ventil
SCR Selektivni katalyticka redukce
101 Instalagni a provozni pfiru¢ka
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Priloha 1: Architektura variant

1. Varianta OEM

B NohOouni
Lir Tarik

. Jednotka NoNOx

Nadrz s moc¢ovinou

. Privod vzduchu

. Zahfivana potrubi

. Tryska

. CANBUS a elektrické vedeni
. Hladina mocoviny

. Teplota mocoviny

. ECM a motor

'1110. Vstupni teplota katalyzatoru
""1. Katalyzator

©CONOAWN =

12. Vystupni teplota katalyzatoru
% 13. Snimag NOx (Je-li treba OBD)

L] r 11
| B eees——
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Teplota mocoviny

ECM a motor
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Katalyzator
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Motor
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Snimac¢ NOx pred vstupem
Vstupni teplota katalyzatoru
Katalyzator

Vystupni teplota katalyzatoru
Snimac¢ NOx za vystupem
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KONEKTOR DEUTCH [¢ISLO VODICE PIN SIGNAL TYP POZOR: o
— GND-ECU, GND-BAT A GND-PS NESMI BYT SPOJENY
14 6377 1 Tlak pIniciho vzduchu Al
12 6375 2 Teplota plniciho vzduchu Al
13 6376 3 Napéjeni +5VDC ouT
11 6374 4 GND-ECU ouT
5 Stinsni
18 6370 6 Tlak oleje Al
16 6368 7 Teplota oleje Al
17 6369 8 Napéjeni +5VDC ouT
15 6367 9 GND-ECU ouT
10 Stinsni
9 6391 11 Teplota vyfuku Al
8 6390 12 Napéjeni +12VDC ouT
10 6392 13 GND-ECU ouT
14 Stingni
20 6351WT 15 Oté&ky motoru DI - RFQ
19 6351YE 16 Napajeni +12VDC ouT
21 6351BK 17 GND-ECU ouT
22 6351st 18 Stinsni
6 6353 19 Teplota chladici kapaliny Al
7 6354 20 GND-ECU ouT
21 Stingni
24 6710 22 Tlakovy spina oleje DI
23 6709 23 Napéjeni +24VDC ouT
6413 24 Diag - HOLD civka DI
6412 25 Diag - PULL civka DI
6411 26 Diag - START civka DI
27 Rezerva ((s]))
-W4/3 (GN) 28 Tlak ve vyfuku Al
W2/4 29 GAC - snima Uhlu Al
Ww2/1 30 Napéjeni +5VDC ouT
W2/2 31 GND-ECU ouT
W4/2 (BN) 32 GND-ECU ouT
6414 33 Napéjeni +5VDC-PS IN
34 Rezerva (DO)
6410 35 Civka startéru DO
1 6401 36 Aktuator GAC PWM
2 6402 37 Napajeni +24VDC ouT
22 W4/1 (RD) 38 Napajeni +5VDC ouT
6404 39 Woodward - PULL civka DO
3 6403B 40 Woodward - HOLD civka DO
6415 41 GND-PS IN
42 Stingni

TEDOM
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PIN SIGNAL TYP
1 Napéjeni +24VDC (ECU) IN
2 GND-BAT IN
3 Stireni
4 Napajeni +24VDC (GAC) IN
5 GND-BAT IN
6 Stireni
7 CAN-L IN/OUT
8 CAN-H IN/OUT
9 CAN-GND IN/OUT
10 CAN-GND IN/OUT
11 Zapnuti klgku DI
12 Pozadavek na stop DI
13 PoZadavek na kickdown DI
14 PoZadaven na start
15 Tlakovy spiné oleje DO
16 CAN-L IN/OUT
17 Zakortovaci odpor strnice CAN
18 Zakortovaci odpor skrnice CAN
19 CAN-H IN/OUT
20 Central STOP IN
21 Napéjeni +24VDC solenoid Chvalis IN
22 GND-BAT IN
23 Solenoid PWM ouT
24 Solenoid +24VDC ouT
+RJ/1
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VARIANTA A - RailJay MKI "uprosted" sk&rnice CAN (bez zakafovaciho odporu)

-R10 -R11
x1 x2 x1 x2
1200 /0,6W | | Odbatka max. 1m 1200/ 0,6W
'Alg (21) (é) —I/A1.10 % ng P17 97 'Ali (21) (5)
T = Regultech| |_, L —!
> = RailJay MKI I =
S ) T < z =
C z 2 5 5
(@) (®)
ECU RailJay MKI Nadrazeny systém
prevodovka fizeni
VARIANTA B - RailJay MKI "na konci" sbrnice CAN (se zakafovacim odporem)
-R10
x1 X2
1200/ 0,6W
AL0[Q g A9 ¢ AR
T = T 3 Regultech L —!
= b T T RailJay Mkl
< < zZ <Z( T -
o 3) S o z Z
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ECU Nadrazeny systém RailJay MKI
pievodovka tizeni
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Kusovnik
Ozn&eni Mnozstvi | Nazev Typové oznéeni Vyrobce Strana/Sl.
dilu
+RJ-BQ7 1 Snima Ghlu GAC 91 680 000 40 AB elektronik +RJ/1.8
+RJ-FA2 1 1-polovy jistt 2A S201P-Z 2 ABB +RJ/3.1
+RJ-FA3 1 1-polovy jistt 10A S201P-Z 10 ABB +RJ/3.1
+RJ-BQ1 1 Tlakovy senzor se zabudovanynifamim teploty piniciho vzduchu 0281 002 437 BOSCH +RJ/1.0
+RJ-BQ2 1 Tlakovy senzor oleje se zabudovanygtemim teploty 0261 230112 BOSCH +RJ/1.1
+RJ-BQ5 1 Tlakovy senzor relativni 0281 002 770 BOSCH +RJ/1.6
+RJ-BT2 1 NTC teplotni senzor 0280 130 026 BOSCH +RJ/1.4
+RJ-YV2 1 Startér spalovaciho motoru IM626 DELCO REMY +RJ/2.6
+RJ-SA1 1 Hribové tlaitko nouzového zastaveni M22-PVT EATON +RJ/3.1
+RJ-SAl 1 Upewiovaci adaptér pro 3 prvky M22-A EATON +RJ/3.1
+RJ-SAl 3 Kontakt N.C. Sroubové svorky M22-K01 EATON +RJ/3.1
+RJ-Al 1 Kryt velikost 10B, vyvod M32 na straynvysoka konstrukce Han EMC/B 10 HARTING +RJ/1.0
+RJ-Al 1 Krimpovaci zékladna samec, velikost 10B Han DD 42 M HARTING +RJ/1.0
+RJ-Al 5 Crimp kontakt Au 1,5 mm?2 HanDMCC1,5Au HARTING +RJ/1.0
+RJ-Al 31 Crimp kontakt Au 1,0 mm? Han D M CC 1,0 Au HARTING +RJ/1.0
+RJ-Al 6 Crimp kontakt Au 0,5 mm?2 Han D M CC 0,5 Au HARTING +RJ/1.0
+RJ-Al 1 Kryt velikost 6B, vyvod M32 na stranvysoka konstrukce Han EMC/B 16 HARTING +RJ/1.0
+RJ-Al 1 Krimpovaci zakladna samice, velikost 6B Han DD 24 F HARTING +RJ/1.0
+RJ-Al 20 Crimp kontakt Au 1,5 mm?2 HanDFCC 1,5 Au HARTING +RJ/1.0
+RJ-Al 4 Crimp kontakt Au 0,5 mm?2 Han D FCC 0,5 Au HARTING +RJ/1.0
635-6710 275 | Jednozilovy vodilmm?, bezhalogenovy, bily HO05Z-K 1 HELUKABEL
6351ST 11 Jednozilovy vodi 1mm?, bezhalogenovy, bily HO5Z-K 1 HELUKABEL
+RJ-BQ3 1 Snim& ot&ek motoru 1GT101DC HONEYWELL +RJ/1.3
+RJ-BQ6 1 Aktuator GAC ACE-275H HUEGLI TECH AG +RJ/1.7
+RJ-W1 1 Bezhalogenovy datovy kabel UNITRONIC® LiIHCH UNITRONIC® LiIHCH 3x0,5 LAPP KABEL +RJ/1.3
+RJ-W2 1 Bezhalogenovy datovy kabel UNITRONIC® LiHCH UNITRONIC® LiHCH 3x0,5 LAPP KABEL +RJ/1.8
+RJ-YV3 1 Solenoid 24Vdc/30W serie DS - 1" 853495-024VDC PARKER +RJ/3.8
+RJ-Al 1 Ridici jednotka motoru RailJay Mkl REGULTECH +RJ/1.0
+RJ-BT1 1 Snima teploty vyfuku. RailTerml REGULTECH +RJ/1.2
+RJ-PS 1 Spinaci modul PS RailPSI REGULTECH +RJ/2.1
+RJ-SQ1 1 Tlakovy spinaoleje 0281 002 779 VOLKSWAGEN +RJ/1.5
+RJ-YV1 1 Woodward solenoid SA-4026-24 WOODWARD +RJ/2.5
+RJ/4
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Pouzity material (vy&tano):

Objednactislo Paset kusgi Celkovéa délka | Popis Typovécislo Vyrobce
[ks] kabelu [m ] Skladova kartagfs.)

52895 286 Jednozilovy vodi 1mm2, bezhalogenovy, bily HO05Z-K 1 reg HELUKABEL

RailJay Mkl 1 Ridici jednotka motoru RailJay Mkl reg REGULTECH

0281 002 437 1 Tlakovy senzor se zabudovanynsienim teploty plniciho vzduchu 0281 002 437 reg BOSCH
Rozsah 20..300 kPa

0261 230 112 1 Tlakovy senzor oleje se zabudovanyrremim teploty 0261 230 112 reg BOSCH
Rozsah 50..1000 kPa

1GT101DC 1 Snim& ot&ek motoru 1GT101DC reg HONEYWELL

0281 002 770 1 Tlakovy senzor relativni 0281 002 770 reg BOSCH
Rozsah 0..125 kPa

ACE-275H 1 Aktuator GAC ACE-275H reg HUEGLI TECH AG

91 680 000 40 1 Snim& dhlu GAC 91 680 000 40 reg AB elektronik
Elektricky rozsah +15

RailTerml 1 Snima& teploty vyfuku. RailTerml reg REGULTECH
Rozsah 0..1000°C

0280 130 026 1 NTC teplotni senzor 0280 130 026 reg BOSCH
Rozsah -40..+150°C

RailPSI 1 Spinaci modul PS RailPSI reg REGULTECH

0281 002 779 1 Tlakovy spina oleje 0281 002 779 reg VOLKSWAGEN

SA-4026-24 1 Woodward solenoid SA-4026-24 reg WOODWARD

IM626 1 Startér spalovaciho motoru IM626 reg DELCO REMY

853495-024VDC 1 Solenoid 24Vdc/30W serie DS - 1" 853495-024VDC reg PARKER

TEDOM

Néazev stranky:

DODAVKA FIRMY TEDOM

Datum:
13.6.2013

Strana:

Nazev projektu: RAILJAY Mk | -UIC IIl.B

Zakaznik:

Cislo dokumentace:

+ DOK

Pazet list v sekci:




0 [ 1 [ 2 3 4 6 7 8
Pouzity material (vy&tano):
Objednactislo Paset kusgi Celkovéa délka | Popis Typovécislo Vyrobce
[ks] kabelu [m ] Skladova kartagfs.)

19 62 810 0527 1 Kryt velikost 10B, vyvod M32 na stranvysoka konstrukce Han EMC/B 10 R HARTING

09 16 042 3001 1 Krimpovaci zakladna samec, velikost 10B Han DD 42 M R HARTING

09 15 000 6121 5 Crimp kontakt Au 1,5 mm? Han D M CC 1,5 Au R HARTING

09 15 000 6122 31 Crimp kontakt Au 1,0 mm? Han D M CC 1,0 Au R HARTING

09 15 000 6123 6 Crimp kontakt Au 0,5 mm? Han D M CC 0,5 Au R HARTING

19 62 806 0547 1 Kryt velikost 6B, vyvod M32 na strénvysoka konstrukce Han EMC/B 16 R HARTING

09 16 024 3101 1 Krimpovaci zakladna samice, velikost 6B Han DD 24 F R HARTING

09 15 000 6201 20 Crimp kontakt Au 1,5 mm? HanDFCC 1,5 Au R HARTING

09 15 000 6223 4 Crimp kontakt Au 0,5 mm? Han D FCC 0,5 Au R HARTING

2CDS281001R0278 1 1-polovy jistic 2A S201P-Z 2 R ABB
Charakteristika -Z

2CDS281001R0428 1 1-polovy jistic 10A S201P-Z 10 R ABB
Charakteristika -Z

MM263467 1 Hribové tl&itko nouzového zastaveni M22-PVT R EATON
Odaretace pootenim bez prositleni

MM216374 1 Upewiovaci adaptér pro 3 prvky M22-A R EATON
Vhodny pro jednotky i LED 638 313 401

MM216378 3 Kontakt N.C. Sroubové svorky M22-K01 R EATON
Celni upevaini 638 313 107

0037603 2 2200 Bezhalogenovy datovy kabel UNITRONIC® LiIHCH UNITRONIC® LiHCH 3x0,5 R LAPP KABEL
PVC pla$, znaeni dle DIN47 100, stimy

+KAB/1

TEDOM
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0 [ 1 2 3 4 5 7 8 [ 9
V4
Plan kabelu Regul_kabely_dyn
Nazev kabelu +RJ-W1 Typ kabelu LIHCH
Poznamka Paset zil 3 Prirez 0,5 Délka kabelu 11
Funlkeni text Stranka / sloupec Oznaeni cile od Napojeni Zila Ozneeni cile po Napojeni Stranka / sloupec Funkeni text
/1.3 -XS1 15 WT -BQ3 WT /1.3
/1.4 -XS1 16 BN -BQ3 RD 1.4
/1.4 -XS1 17 GN -BQ3 BK 1.4
1.4 -XS1 18 SH SH /1.4
Nazev kabelu +RJ-W2 Typ kabelu LIHCH
Poznamka Paset zil 3 Pritrez 0,5 Délka kabelu 11
Funkéni text Stranka / sloupec Oznaeni cile od Napojeni Zila Oznigeni cile po Napojeni Stranka / sloupec Funkeni text
/1.8 -XS1 29 WT -BQ7 4 /1.8
/1.8 -XS1 30 BN -BQ7 1 /1.8
/1.8 -XS1 31 GN -BQ7 2 /1.8
1.9 -XS1 42 SH SH /1.9
Nazev kabelu +RJ-W4 Typ kabelu
Poznamka Paset zil Pritez Délka kabelu
Funieni text Stranka / sloupec Oznaeni cile od Napojeni Zila Ozneeni cile po Napojeni Strénka / sloupec Funkeni text
/1.6 -XS1 38 1 -BQ5 1 /1.6
/1.6 -XS1 32 2 -BQ5 2 /1.6
/1.6 -XS1 28 3 -BQ5 3 /1.6
+DOK/3 2
Néazev stranky: L o Datum: Verze: Strana:
PLAN KABELU 13.6.2013 11 1
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0 [ 1 2 3 4 5 7 8 [ 9
V4
Plan kabelu Regul_kabely_dyn
Nazev kabelu +RJ-W5 Typ kabelu
Poznamka Samostatny kabel Paset Zil Prarez Délka kabelu
Funlkeni text Stranka / sloupec Oznaeni cile od Napojeni Zila Ozneeni cile po Napojeni Stranka / sloupec Funkeni text
/3.8 -XS2 24 1 -YV3 1 /3.8
/3.8 -XS2 23 2 -YV3 2 /3.8
1 +KABSEZ/1
Néazev stranky: L o Datum: Verze: Strana:
PLAN KABELU 13.6.2013 11 2
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0

Oznaeni kabelu, Data
svazku, Oznaeni Oznaeni cile odkud Ozre@ni cile kam dratu, Patet Funkeni text
dratu kabelu
+RJ-W1 LiHCH 0037603| +RJ-XS1 +RJ-BQ3 UNITRONIC® LIHCH 3x0,5 11m
3x0,5 mm?
] UNITRONIC® LiHCH 3x0,5

+RJ-W2 LiHCH 0037603 | +RJ-XS1 +RJ-BQ7 30,5 11m | samostatny kabel
+RJ-W4 +RJ-XS1 +RJ-BQ5

+RJ-W5 +RJ-XS2 +RJ-YV3

+KAB/2

TEDOM

Néazev stranky:

SEZNAM KABELU

Datum:
13.6.2013

Verze:
1.1

Strana:

Zakaznik:
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+ KABSEZ

Pazet list v sekci:




PGN

61444

61443

65247

65251

65253

65262

65263

61442

65219

61445

61450

RailJay MKII - J1939 ECU Protocol

Message

Electronic Engine Controller #1: EEC1
Engine / Retarder torque mode
Drivers demand engine - percent torque
Actual engine - percent torque
Engine speed
Engine Starter Mode
Engine Demand - Percent Torque

Electronic Engine Controller #2: EEC2
Status_EEC2
Accelerator Pedal 1 Low Idle Switch
Accelerator Pedal Kickdown Switch
Accelerator pedal position 1
Engine Percent load at current speed

Electronic Engine Controller #3: EEC3
Nominal friction - percent torque

Estimated Engine Parasitic Losses - Percent Torque

Aftertreatment 1 Exhaust Gas Mass Flow

Engine configuration
Engine speed at idle, point 1
Percent Torque at idle, Point 1
Engine speed at point 2
Percent Torque at point 2
Engine speed at point 3
Percent Torque at point 3
Engine speed at point 4
Percent Torque at point 4
Engine speed at point 5
Percent Torque at point 5
Engine speed at high idle, point 6
Gain (KP) of endspeed governor
Reference engine torque

Maximum momentary engine override speed, point 7
Maximum momentary engine override time limit

Engine hours / revolutions
Total engine hours

Engine temperature
Engine coolant temperature
Engine Fuel Temperature 1
Engine oil temperature 1

Engine fluid level / pressure
Engine oil pressure

Electronic Transmission Controller #1: ETC1
Driveline engaged
Torque converter lockup engaged
Shift in process

Electronic Transmission Controller #5: ETC5
Reverse direction switch

Electronic Transmission Controller #2: ETC2
Current Gear

Engine Gas Flow Rate
Engine Inlet Air Mass Flow Rate

Torque/Speed Control #1: TSC1 (SA 27h) - MC
Override control modes
Requested speed control conditions
Override control mode priority
Requested speed/Speed limit
Requested torque/Torque limit

Torque/Speed Control #1: TSC1 (SA 03h) - DR
Override control modes
Requested speed control conditions

SPN

899
512
513
190
1675
2432

558
559
91
92

514
2978
3236

188
539
528
540
529
541
530
542
531
543
532
545
544
533
534

247

110
174
175

100

560
573
574

767

523

132

695
696
897
898
518

695
696

RX/Tx

X

>

>

X

X

X

X

RX

RX

RX

RX

RX

RX

Period (TX) Timeout (RX)

10ms

50ms

250ms

5s

Response

1s

500ms

100ms

100ms

1s

50ms

10ms

10ms

Notes



Override control mode priority 897

Requested speed/Speed limit 898
Requested torque/Torque limit 518
65269  Ambient Condition TX 1000ms
Barometric Pressure 108
Ambient Air Temperature 171
Engine Air Inlet Temperature 172
65270  Inlet/Exhaust Conditions 1 X 500ms
Engine Particulate Trap Inlet Pressure 81
Boost Pressure 102
Intake manifold 1 temperature 105
Exhaust gas temperature 173

65110 Tank Information 1

Catalist Tank Level 1761
Catalist Tank Temperature 3031
Catalist Tank Level 2 3517
64923  Catalyst Reagent Information X 1000ms
Catalyst Reagent Temperature 3515
Catalyst Concetration 3516
Catalyst Type 3521
Catalyst Reagent Temperature 2 3519
64920  Aftertreatment Historical Information X on request
Aftertreatment Total Regeneration Time 3523
Aftertreatment Total Number of Active Regenerations 3525
Aftertreatment Total Passive Regeneration Time 3725
64878  Catalyst Use Information - SCR 1 TX on request
Average Catalyst Reagent Consuption 3826
Commanded Catalyst Reagent Consumption 3828
64892  Particulate Trap Control #1: PTC1 X 1000ms and on change
Particulate Trap Lamp Control 3697
Particulate Trap Passive Regeneration Status 3699
Particulate Trap Active Regeneration Status 3700
Particulate Trap Status 3701
Particulate Trap Automatic Active Regeneration Initiation Configuration 3718

Exhaust System High Temperature Lamp Command 3698



Prehled DTC jednotky RailJay MKI

SPN Popis
91 Accelerator Pedal Position

100 Engine Oil Pressure

102 Engine Intake Manifold #1 Pressure

105 Engine Intake Manifold 1 Temperature
110 Engine Coolant Temperature

173 Engine Exhaust Gas Temperature

175 Engine Oil Temperature 1

190 Engine Speed

200 NON-J1939 Engine ECU CAN-bus error
201 NON-J1939 Engine ECU Memory error
430 Engine Starter Solenoid Voltage

512 Drivers Demand Engine - Percent torque
513 Actual Engine Percent Torque

632 Engine Fuel Shutoff 1 Control

633 Engine Fuel Actuator 1 Control Command

1136 Engine ECU Temperature

3509 Sensor supply voltage 1




FMI kody

Kod Popis Implementace
0 Data platna, ale nad normalnim pracovnim rozsahem 4
1 Data platna, ale pod normalnim pracovnim rozsahem 4
2 Data zmatend, nevérohodna v
3 Napéti nad normalem nebo zkat na plus v
4 Napéti pod normalem nebo zkat na minus v
5 Proud pod normal nebo rozpojeno 4
6 Proud nad normal nebo zkrat 4
7 Mechanicky systém nereaguje nebo je mimo kalibraci el
8 Neobvykla frekvence nebo Sitka pulzu el
9 Neobvykla perioda (obnoveni) el
10 Neobvykla rychlost zmén el
11 Neznama puvodni pficina X
12 Chybné zafizeni nebo dil 4
13 Mimo rozsah (kalibraci) 4
14 Zvlastni instrukce (pfikaz) el
15 Data platna ale nad béZnym rozsahem (alepon néktera) X
16 Data platna ale nad béZnym rozsahem v
17 Data platna ale pod béZnym rozsahem (alepon néktera) X
18 Data platna ale pod bé&Znym rozsahem x
19 Chyba dat pfijimanych v siti 4
20 Vyhrazeno pro SAE X
21 Vyhrazeno pro SAE X
22 Vyhrazeno pro SAE X
23 Vyhrazeno pro SAE X
24 Vyhrazeno pro SAE X
25 Vyhrazeno pro SAE X
26 Vyhrazeno pro SAE X
27 Vyhrazeno pro SAE X
28 Vyhrazeno pro SAE X
29 Vyhrazeno pro SAE X
30 Vyhrazeno pro SAE X
31 NepouZito v




Hydraulic unit type: 2038818
Serial number: C-XXX/2013

CHVYALIN

OPERATION MANUAL

Hydraulic power unit

TYPE: 2038818
VYROBNI CiSLO: C-XXX/2013



Hydraulic unit type: 2038818 TEDOM

Serial number: C-XXX/2013

PROJEKT: X4500 CARAVELLE
GENERAL DESCRIPTION and TECHNICAL SPECIFICATION

General description
Hydraulic power unit type 2038818 is made for powering hydraulic equipment in demanding

applications such as pressing, clamping, chucking, transferring, actuating, lifting and indexing. Quality
components and high manufacturing standards ensure efficient operation.

Technical specification

Capacity of reservoir V=401
Operation input P =18 kW
Motor rotations n = 600-1950min-1
Operation pressure p = 150 bar

p max = 210 bar
Flow Ql =75 I/min
Operational supply voltage 400 V /50 Hz
Control supply voltage 230 V /50 Hz
Supply voltage for pilot operated valves |24V =
Filling medium Hydraulic oil (DIN 51524)
Noise max 70 dBa
Manufacturer

Address: Milan Chvalina — CHVALIS, Ent.
Velesicka 54

411 72 Hostka

The Czech Republic

Telephone: |+420 411 814 200

Fax: +420 411 814 198




Hydraulic unit type: 2038818
Serial number: C-XXX/2013

INSTALLATION

TEDOM

1. Select a well ventilated area to
install the power unit.
Power unit must not be
installed in wet area! Protect
unit from sources of heat and
water.

2. Make sure floor is level before
bolting the reservoir down.

3. Make all electrical connections
in accordance with all safety
acts and standards.

Caution: Only specially
qualified person as allowed to
make electrical connections,
looks at the standards in your
country.

Make all tube and hose
connections in accordance
with project.

Use filtration and transferring
unit (for example Parker
Guardian) to fill reservoir
through filler-breather with a
good quality hydraulic oil to
the top of the fluid level gauge
on the reservoir.

Caution: Do not overfill!
Ambient temperature would
be +15°C to +35°C. Cleaning
ability of filter replacement
element must be 20 micron,
the better oneis
recommended.

Check for proper pump
rotation by jogging the motor
on/off quickly. Proper rotation
is clockwise (CW) facing shaft
end of pump.




Hydraulic unit type: 2038818
Serial number: C-XXX/2013

TEDOM

POWER UNIT START-UP INFORMATION

1. Check if the fluid level
reach top of the gauge on
the reservoir.

2. Connect the motor to the
proper electrical source,
checking the motor
nameplate for proper
wiring of dual voltage
motors. Jog the motor to
check rotation. Polyphase
motors are bi-directional
and proper rotation can be
established by reversing
any two proper leads.

Caution: Only specially
qualified person is allowed
to make electrical
connections, look at the
standards in your country!

3. System pressure should be
set as low as possible to
prevent unnecessary fluid
heating; on some applications,
this setting may be from 0,35
to 1,40 MPa above necessary
static pressure to overcome
dynamic pressure drop or to
achieve proper acceleration.

Before first start of power unit is
important to fill the input port
and the leakage port with clean
hydraulic oil to fill pump, if the
top mounted or beside unit
mounted pump is used. After
filling the pump tighten house
and tube fittings. Pump noise
and ,crackle" is most often
caused by air entering the pump
suction. The tightening of
suction fittings will usually
eliminate such problems. If
under cover mounted pump is
used, you have not to do filling
because the pump is plunged
into hydraulic oil in reservair.

Connect through output ports (A
and B) leads to each hydraulic
devices to prevent environment
from leakage and to bleed air
from valve block.

Note: Hydraulic devices are not
connected to power unit.

11.

Turn unit on.

Switch on all pilots on pilot
operated valves successively to
fill valve block with fluid and to
bleed air it.

Adjust (5).

Turn unit of secure hydraulic
devices ahead of undesirable
movement.

Connect hydraulic device to
power unit. We recommended
to bleed air from hydraulic
system, to precede improper
work of pump.

. The fluid level should be

maintained so it was always
shows in the sight gauge. This
is very important in preventing
condensation from collecting on
uncovered cooling coils, if an
immersion type heat exchanger
is installed.

Turn unit on.

Note:

After the first few hours of operation any foreign material from the system plumbing will be flushed to the reservoir. It is good
practice to drain and replace or filtrate the initial filling and to clean the reservoir and suction strainer.

For most industrial applications, an operating temperature of 60°C is considered maximum. At higher temperatures, difficulty in
often experienced in maintaining reliable and consistent hydraulic control, component service life is reduced, hydraulic fluid
deteriorates and a potential danger to operation personnel is created.

Caution: Fluid , used replacement element and all contamination and things dirty from oil are dangerous waste. Liquid
this waste in accordance with all relevant acts valid in your country.



Hydraulic unit type: 2038818
Serial number: C-XXX/2013

OPERATION

TEDOM

Caution: Never run unit without oil.

1. Atinitial startup, start and stop
motor several times to allow the
pump to prime before full flow

2. Bleed all air from
hydraulic system to
prevent erratic operation

Re-check reservoir oil level
after a few complete cycles of
the hydraulic system and refill

begins. on the pump. if necessary. Above.
Adjusting relief valve setting
The relief valve on this unitis factory 1. Turn unit on. Loosen lock nut on relief

set at the maximum pressure rating,
unless specified otherwise at the time 2.
of order. It is recommended that the
relief valve be approximately 7 bar
higher than operating pressure

required. To adjust the setting, refer

to the following steps:

Block supply port (P) or
extend cylinder to full stroke
so oil is going over relief
valve.

Check pressure gauge.

valve.

Turn the adjustment screw:
A: clockwise (CW) to
increase pressure
setting.
B: counterclockwise (CCW)
to decrease pressure
setting.

When desired pressure is
reached on pressure gauge,
tighten lock nut.



Hydraulic unit type: 2038818
Serial number: C-XXX/2013

MAINTENANCE

TEDOM

1. Motor rotation is clockwise looking at the
fan on the motor.

2. Motor bearings are to be greased once
year with Mobilux 2.

3. Fluid reservoir should be filled to

maintain fluid level between the two
black lines on sight level gauge.

Note:

4,

We recommended oil filter maintenance
schedule. Change oil filter the first time after
about 50 hours. After the first time change
oil filter every 250 hours, if visual or electric
indicator is not installed.
Caution: You must turn unit off before change
of replacement element.

If visual or electric gauge indicates you dirty
filter, you have to change replacement
element as soon is possible.
Caution: You must turn unit off before change
of replacement element.

Make regular visual inspection of leakage of
hydraulic system and temperature of
hydraulic oil.

Caution: Maximum operational temperature is
60°C.

At least once a year or every 4000 operating hours, the reservoir should be drained and the suction strainer and air vent filter
should be replaced. At this time, check the entire system for possible future difficulties. Some applications or environmental
conditions may dictate such maintenance be performed at more frequent intervals.

Cautions: Fluid, used replacement element and all contamination and things dirty from oil are dangerous waste.
Liquid this waste in accordance with all relevant acts valid in your country.




Hydraulic unit type: 2038818 TEDOM ‘] 'I ‘V A\ I‘ I s®

Serial number: C-XXX/2013

MAINTENANCE

Oil diagnostics
Oil diagnostics is a main tool of preventive maintenance to keep reliability, operability and long term system servicelife.

User performs oil sample extraction periodically each 3 to 6 month maximally and sends sample in terms of separate
agreement to manufacturer (CHVALIS s. r. 0.) for analysis or alternativaly arrange oil analyse locally. In this case protocols
must be archived for contamination trend monitoring and service purposes.

Sample extraction procedure:

- Start engine TEDOM (idle running), connect MINIMES hose to sample point — (see picture below)

- Adjust proper flow by tightening/loosening of grooved nut of MINIMES hose

- Use plastic or glass bottle, sampling point should be thoroughly flushed (ca 10ml). Liquid this waste accordance with all
relevant acts valid in your country.

- Fill the bottle /provided e.g. by manufacturer/ up to upper mark 200ml

- Plastic hose close by black cap

- Close bottle thoroughly to protect it against leakage during transport to the manufacturer

- Manufacturer sends to user representative sample analyse protocol

- Close sample point by cover nut

User / hydraulic system manufacturer continually monitors oil condition and on the basis of continuous evaluation
performs/ suggests consequent activities eg. oil filtration, check the status of component etc.. System component
change with except of those covered by regular maintenance is performed on base of diagnostic measurement and
oil condition monitoring by manufacturer. Oil operation cleanliness limitis up to 1ISO 17/14/11 and water
content 300ppm. For higher values the oil must be changed !!!

If filter visual gauge indicates you dirty filter, you have to change replacement element as soon is
possible!!!

MINIMES hose

sample point M1

Diagnostic fitting



Hydraulic unit type: 2038818
Serial number: C-XXX/2013

UNINSTALLATION and LIQUIDATION

TEDOM

1. Turn unit off and disconnect all electric connections
from electricity.
Caution: Only specially qualified person is allowed to
disconnect unit from electricity, look at the standards
in your country!

2. Ensure all connected hydraulic devices to prevent
them from undesirable movement.
Caution: Be careful!

3. Disconnect power unit from tubing and hydraulic
houses and cover their ends.
Caution: Leaking oil fill to the proper vessel and both
liquidate as dangerous waste! Liquid this waste
accordance with all relevant acts valid in your
country.

Drain the reservoir. Prevent the rest of fluid in

reservoir from leakage in next manipulation.

Caution: Fluid, used replacement element and all
contamination and things dirty from oil are dangerous
waste. Liquid this waste in accordance with all
relevant acts valid in your country.

Relieve screws by them the unit is bolted down.
Caution: Be sure the unit can not move undesirable.

Manipulate with unit in regard to the weight of unit
and by this fact created potential danger for operation
personnel.

The unit is dangerous waste. Liquid this waste in
accordance with all relevant acts valid in your
country.




Hydraulic unit type: 2038818
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TEDOM

Troubleshooting Guide & Maintenance Hints

EXCESSIVE NOISE

Problem Cause Remedy
Pump Noisy | Cavitation Any or all of the following:
o Replace dirty filters.
e Wash strainers in solvent compatible with system fluid.
¢ Clean clogged inlet line.
o Clean reservoir breather vent.
e Change system fluid.
e Change to proper pump drive motor speed.
e Overhaul or replace supercharge pump.
e Fluid may be too cold.
Air in fluid Any or all of the following:
¢ Tighten leaky inlet connection.
o Fill reservoir to proper level (with rare exception all
return lines should be below fluid level in reservoir).
¢ Bleed air from system.
¢ Replace pump shaft seal (and shaft it worn at seal
journal).
Coupling mis-aligned Align unit and check condition of seals, bearings and
couplings.
Pump worn or damaged | Overhaul or replace.
Motor Noisy | Coupling mis-aligned Align unit and check condition of seals, bearings and
couplings.
Motor or coupling worn or | Overhaul or replace.
damaged
Relief Valve Setting too low or too Install pressure gage and adjust to correct pressure.
Noisy close to another valve

setting

Worn poppet and seat

Overhaul or replace.




Hydraulic unit type: 2038818
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TEDOM

Troubleshooting Guide & Maintenance Hints

EXCESSIVE HEAT

Problem

Cause

Remedy

Pump Heated

Fluid heated

Install pressure gage and adjust to correct pressure (keep
at least 9 bar (125 psi) difference between valve settings).
Also refer to Fluid Heated below.

Cavitation

Any or all of the following:

Replace dirty filters.

Clean clogged inlet line.

Clean reservoir breather vent.

Change system fluid.

Change to proper pump drive motor speed.
Overhaul or replace supercharge pump.

Air in fluid

Any or all of the following:

o Tighten leaky inlet connection.

o Fill reservoir to proper level (with rare exception all
return lines should be below fluid level in reservoir).

¢ Bleed air from system.

¢ Replace pump shaft seal (and shaft it worn at seal
journal).

Relief or unloading valve
set too high

Install pressure gage and adjust to correct pressure (keep
at least 9 bar (125 psi) difference between valve settings).

Excessive load

Align unit and check condition of seals and bearings.
Locate and correct mechanical binding. Check for work
load in excess of circuit design.

Pump worn or damaged

Overhaul or replace.

Motor Heated

Fluid heated

Install pressure gauge and adjust to correct pressure.
(Keep at least 9 bar (125 psi) difference between valve
setting.)

Relief or unloading valve
set too high

Install pressure gauge and adjust to correct pressure.
(Keep at least 9 bar (125 psi) difference between valve
setting.)

Excessive load

Align unit and check condition of seals and bearings.
Locate and correct mechanical binding. Check for work
load in excess of circuit design.

Motor worn or damaged

Overhaul or replace.

Relief Valve Fluid heated Install pressure gauge and adjust to correct pressure.
Heated (Keep at least 9 bar (125 psi) difference between valve
setting.) Also refer to Fluid Heated below.
Valve setting incorrect Install pressure gauge and adjust to correct pressure.
(Keep at least 9 bar (125 psi) difference between valve
setting.)
Worn or damaged valve | Overhaul or replace.
Fluid Heated System pressure too high | Install pressure gauge and adjust to correct pressure (keep

at least 9 bar (125 psi) difference between valve settings).

Unloading valve set too
high

Install pressure gauge and adjust to correct pressure (keep
at least 9 bar (125 psi) difference between valve settings).

Fluid dirty or low supply

Change filters and also system fluid if incorrect viscosity.
Fill reservoir to proper level.

Incorrect fluid viscosity

Change filters and also system fluid if incorrect viscosity.
Fill reservoir to proper level.

Faulty fluid cooling
system

Clean cooler and/or cooler strainer. Replace cooler control
valve. Repair or replace cooler.

Worn pump, valve,
motor, cylinder, or other
component

Overhaul or replace.




Hydraulic unit type: 2038818
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TEDOM

Troubleshooting Guide & Maintenance Hints

INCORRECT FLOW

Problem Cause Remedy
No Flow Pump not receiving fluid Any or all of the following:
¢ Replace dirty filters.
¢ Clean clogged inlet line.
¢ Clean reservoir breather vent.
o Fill reservoir to proper level.
e Overhaul or replace supercharge pump.
Pump drive motor not Overhaul or replace.
operating
Pump to drive coupling Check for damaged pump or pump drive. Replace and
sheared align coupling.
Pump drive motor turning | Reverse rotation.
in wrong position
Directional control set in Check position of manually operated controls. Check
wrong position electrical circuit on solenoid operated controls. Repair or
replace pilot pressure pump.
Entire flow passing over Adjust.
relief valve
Damaged pump Check for damaged pump or pump drive. Replace and
align coupling.
Improperly assembled Overhaul or replace.
pump
Low Flow Flow control set too low Adjust.
Relief or unloading valve | Adjust.
set too low
Flow bypassing thru Overhaul or replace — or — Check position of manually
partially open valve operated controls. Check electrical circuit on solenoid
operated controls. Repair or replace pilot pressure pump.
External leak in system Tighten leaky connections. Bleed air from system.
Yoke actuating device Overhaul or replace.
inoperative (variable
displacement pumps)
RPM of pump drive motor | Replace with correct unit.
incorrect
Worn pump, valve, motor, | Overhaul or replace.
cylinder, or other
components
Excessive Flow control set too high Adjust.
Flow Yoke actuating device Overhaul or replace.

inoperative (variable
displacement pumps)

RPM of pump drive motor
incorrect

Replace with correct unit.

Improper size pump used
for replacement

Replace with correct unit.
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TEDOM

Troubleshooting Guide & Maintenance Hints

INCORRECT PRESSURE

Problem Cause Remedy
No Pressure Pump not receiving fluid Any or all of the following:
(No Flow) ¢ Replace dirty filters.

¢ Clean clogged inlet line.

¢ Clean reservoir breather vent.

o Fill reservoir to proper level.

e Overhaul or replace supercharge pump.

Pump drive motor not operating

Overhaul or replace.

Pump to drive coupling sheared

Check for damaged pump or pump drive.
Replace and align coupling.

Pump drive motor turning in wrong
position

Reverse rotation.

Directional control set in wrong
position

Check position of manually operated controls.
Check electrical circuit on solenoid operated
controls. Repair or replace pilot pressure

pump.

Entire flow passing over relief
valve

Adjust.

Damaged pump

Check for damaged pump or pump drive.
Replace and align coupling.

Improperly assembled pump

Overhaul or replace.

Low Pressure

Pressure relief path exists

Refer to remedies above for No Pressure and
the following remedies.

Flow control set too low

Adjust.

Relief/unloading valve set too low

Adjust.

Flow bypass thru partially open
valve

Overhaul or replace — or — Check position of
manually operated controls. Check electrical
circuit on solenoid operated controls. Repair
or replace pilot pressure pump.

External leak in system

Tighten leaky connections. Bleed air from
system.

Yoke actuating device inoperative
(variable displacement pumps)

Overhaul or replace.

RPM of pump drive motor incorrect

Replace with correct unit.

Worn pump, valve, motor, cylinder
etc.

Overhaul or replace.

Pressure reducing set too low

Check position of manually operated control.
Check electrical circuit on solenoid operated
controls. Repair or replace pilot pressure

pump.

Damaged pump, motor or cylinder

Overhaul or replace.

Erratic Air in fluid Tighten leaky connections. (Fill reservoir to

Pressure proper level and bleed air from system.)
Worn relief valve Overhaul or replace.
Contamination in fluid Replace dirty filters and system fluid.
Accumulator defective or has lost | Check gas valve for leakage. Charge to
charge. correct pressure of nitrogen. Overhaul if

defective.

Worn pump, motor or cylinder Overhaul or replace.

Excessive Incorrect setting of pressure Adjust.

Pressure reducing, relief or unloading valve

Yoke actuating device inoperative
(variable displacement pumps)

Overhaul or replace.




Hydraulic unit type: 2038818
Serial number: C-XXX/2013

TEDOM

Pressure reducing, relief or
unloading valve worn or damaged

Overhaul or replace.

Troubleshooting Guide & Maintenance Hints

FAULTY OPERATION

Problem

Cause

Remedy

No Movement

No flow or pressure

Refer to Incorrect Flow Chart.

Limit or sequence device
(mechanical, electrical or hydraulic)
inoperative or misadjusted

Overhaul or replace.

Mechanical bind

Locate bind and repair.

No command signal to servo
amplifier

Repair command console or interconnecting
wires.

Inoperative or misadjusted servo
amplifier

Adjust, repair or replace.

Inoperative servo valve

Overhaul or replace.

Worn or damaged cylinder or motor

Overhaul or replace.

Slow Low flow Refer to Incorrect Flow Chart.
Movement Fluid viscosity too high Fluid may be too cold or should be changed
to clean fluid or correct viscosity.
Insufficient control pressure for Refer to Incorrect Pressure Chart.
valves
No lubrication of machine ways or Lubricate.
linkage
Misadjusted or malfunctioning servo | Adjust, repair or replace.
amplifier
Sticking servo valve Clean and adjust or replace. Check
condition of system fluid and filters.
Worn or damaged cylinder or motor | Overhaul or replace.
Erratic Erratic pressure Refer to Incorrect Pressure Chart.
Movement Air in fluid Any or all of the following:

¢ Tighten leaky inlet connection.

o Fill reservoir to proper level (with rare
exception all return lines should be below
fluid level in reservoir).

¢ Bleed air from system.

¢ Replace pump shaft seal (and shaft it
worn at seal journal).

No lubrication of machine ways or Lubricate.
linkage
Erratic command signal Repair command console or interconnecting
wires.
Misadjusted or malfunctioning servo | Adjust, repair or replace.
amplifier
Malfunctioning feedback transducer | Overhaul or replace.
Sticking servo valve Clean and adjust or replace. Check
condition of system fluid and filters.
Worn or damaged cylinder or motor | Overhaul or replace.
Excessive Excessive flow Refer to Incorrect Flow Chart.
Speed or Malfunctioning feedback transducer | Overhaul or replace.
Movement Misadjusted or malfunctioning servo | Adjust, repair or replace.

amplifier

Overriding work load

Adjust, repair or replace counterbalance
valve.
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Hydraulic unit type: 2038818
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SPARE PARTS (3-2038818.00)
POZICE NAZEV TYP POCET VYROBCE
11 Check valve 7003261 1 Chvalis
- Diagnostic point 7001211 1 Chvalis
12 Pressure relief valve 7003253 1 Chvalis
13 Proporcional valve 7019687 1 Chvalis
14 Throttle valve 7023673 1 Chvalis
15 Coil 24vDC 30W DIN Z003302 1 Chvalis
SPARE MATERIAL
Coil 24 V DC 30E DIN pro 2019687 Z003302 Chvalis
Air filter 7007338 Chvalis
Hydraulic filter element 7004580 Chvalis




HYDRAULIKA - KONTROLA OLEJE

Hladina oleje musi byt pfi volnobé&Zznych otdCkach motoru nad minimalni hladinou oznaenou na

nadrzi hydraulického systému.

HYDRAULIKA - VYMENA OLEJE

1.
2.
3.
4.
5.

6.

Ohfejte motor na provozni teplotu, zkontrolujte, zda ohfati olejové naplné hydraulického systému je
dostateéné a zastavte motor.

Od hydrogeneratoru odpojte tlakovou a saci hadici a nechejte olej ze systému volné vytéci do
pfipravené nadoby.

Zbytek oleje z hydrogeneratoru vytlacte kratkym protocenim motoru - jen startérem max. 5 sekund.
DalSi operace v pfislusné kapitole Navodu k obsluze.a udrzbé motorového vozu.

Po naplnéni a odvzdusnéni zkontrolujte hladinu oleje v olejové nadrzi. Pfi volnobéznych otackach
motoru musi dosahovat ke zna¢ce na olejoveé mérce.

Zkontrolujte tésnost systému.

UPOZORNENI: Pfi vypusténé soustavé je zakazano startovat motor, doslo by k poskozeni
hydrogeneratoru.
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VSEOBECNE POKYNY PRE VODNY., OLEJOVY A VZDUCHOM PLNENY CHLADIC

Tento dokument sa tyka hlinikovych chladicov vody , chladi¢a oleja a vzduchom plneného
chladica. Upravuje vSeobecné technické podmienky pouzitia pre tieto vymenniky tepla . Ohl'adom
dopliujucich udajov je potrebna konzultacia technickej projektovej dokumentacie kazdého vyrobku.

1. POPIS VYROBKU

Tepelné vymenniky st vyrobené z hlinika a z asti hlinikovych zliatin, spojené prostrednictvom
zvérania a spajkovania . Struktira chladi¢a " je zaloZena na zéklade spajkovania jadra (tvrdé spajkovanie
vyuziva Nocolok technologiu spdjania v kontrolovanej dusikovej atmosfére) a zberaca nadrzi , ktoré su
privarené k jadru . Nadrze sa vyrdbaja bud’ liatim alebo zvéaranim lisovanych alebo ohnutych profilov.
Tesné spoje sa vyrabaji bud’ liatim alebo obrabanim hlinika alebo trubkovych zliatin a ty¢i . Vymenniky
su tiez vybavené neodstranitelnymi ocelovymi prvkami pre vypichovanie a upevnenie (nutsert , helicoil).

Tepelné vymenniky neobsahuju Ziadne latky, ktoré su zakazané a Skodlivé pre zivotné prostredie .
Konstrukéné a funkéné prvky st podl'a technickej projektovej dokumentécie, na mieru kazdého vyrobku
schvalené zédkaznikom. Technicka projektova dokumentacia bude priebezna up - to — date podl'a
poziadaviek zakaznika .

2. ZIVOTNOST

Pri vhodnych prevadzkovych podmienkach, tepelné vymenniky vyrobené zo spajkovanych hlinikov a
z jeho zliatin maju 8 rocnu zivotnost’ .

3. PREVADZKOVE PODMIENKY

Nikdy neinstalujte vyrobok, ak :
- Upeviiovaci systém je iny, neZ ten povodne dohodnuty .
- Pouzité kvapaliny su iné ako predpisané .
- Vyrobok nepresiel kontrolou kvality .
- Produkt je viditeI'ne poskodeny.
- Prevadzkové podmienky sa liSia od tych, ktoré su uvedené v technickej dokumentacii.

Produkt bol navrhnuty pri prevadzke vymennikov tepla z hlinika, odporucana teplota okolia sa
pohybuje medzi -40 ° Ca+ 50 ° C.
Maximalny pracovny tlak je uvedeny v technickej vykresovej dokumentacii .

V pripade vodnych chladi¢ov, mdze byt pouzitd zmes etylénu alebo propylén - glykolu s vodou. Této
zmes sa moze pouzit’ aj v riadnych mrazovych podmienkach.
Pomer zmieSania vody s etylénom alebo propylén - glykolom by mal byt’ 1:1 (hmotnostnych dielov),
alebo iny pomer riedenia v zavislosti od bodu mrazu .
Demineralizovana voda v takejto v zmesi by mala vykazovat’ nasledujuce vlastnosti :
-PH=6,5-8;
- Tuhé latky v suspenzii < 50 ppm ;

;ﬂmﬁéﬁm& Mf;ﬁﬂm rastu
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- Koncentracia chloridov < 100 ppm ;
- Celkova tvrdost’ vody ( vyjadrené¢ v CaCO3 ) : <200 ppm ;
- Siran koncentracia < 100 ppm .

Osobitnu pozornost’ treba venovat’ pri vybere spravneho typu nemrzniicej zmesi. MieSanie roznych
typov nemrznucej zmesi sa neodporic¢a. Nemrznica zmes s organickymi prisadami ( oranzova farba ) by
sa nemala mieSat’ s nemrznicou zmesou s anorganickymi prisadami ( zelena alebo modra farba ) . TieZ sa
neodporica mieSat’ nemrznucu zmes etylén — glykol s nemrznicou zmesou propylén- glykolom.

Nemrznuca zmes v chladiacom zariadeni by sa mala iplne nahradit’ po 2 rokoch pouzivania .

Pred plnenim chladiaceho zariadenia s novou zmesou, sa musi chladiaci okruh preplachnut’ ¢istou vodou
a dokladne vypustit’ .

Aby sa dosiahlo pozadovaného tepelného vykonu v pripade olejového chladi¢a, musi byt’ pouzity
druh oleja takej kvality ako je uvedeny v projektovej dokumentécii.

V pripade medzichladi¢ov, vzduchové cirkuldcia vo vnitri systému musi byt’ ¢ista a bez cudzich
prvkov , ktoré mozu upchat’ vzduchové kandly .

4. MONTAZ

Tepelné vymenniky musia byt namontované v sulade s upeviiovacimi prvkami poskytovanych
konstrukciou. Pred montazou chladi¢a musia byt’ odstranené vsetky obalové prvky a ochranné kryty
kovania konektorov.

Chladi¢ musi byt skontrolovany na pritomnost’ viditeI'nych poskodeni .

Pri montazi chladica treba dbat’ na osobitni pozornost’, aby nebol poskodeny tesniaci povrch kovania
spojov a prirub. Aby sa zabranilo poskodeniu zavitov, nesmie ut'ahovaci moment prekrocit” hodnotu
uvedenu v technickej dokumentécii .

Vyrobca nenesie Ziadnu zodpovednost’ za poskodenie vyrobku dosledkom nevhodnej montaze.
POZOR: Nikdy neuvol'iiujte montiaZne spoje, ak je vymennik pod tlakom !
5. UDRZBA

Pocas Zivotnosti sa na vymennikoch mézu ukazat’ upchaté niektoré prvky na povrchu . Tieto
usadeniny sa mézu objavit’ na vonkajsej (na strane vzduchového rebrovania) alebo na vnttornej strane
(medzi potrubiami) .

Ak sa spozoruje upchatie chladi¢a na vonkajSom povrchu (znecistenie od prachu s inymi latkami) a na
vnutornej strane usadeninami (ale bez nadmerného znecistenia s tukom a olejom), mali by ste vykonat’
nasledovné kroky:

- Vypustite kvapalinu z vnutra chladica .

- Vycistite exteriér a interiér fukanim ¢ist¢ho vzduchu na 3-4 bary (tlaku) , aby sa
odstréanili vSetky pevné latky .

- Opléchnite teplym pradom vody (t =50 - 60sC , p < 2 bar ) az do uplného odstranenia
prachu a d’al$ich usadenin na exteriéri aj interiéri .

- Preftiknite ¢isty vzduch (bez zvyskov oleja) na 3-4 bary (tlaku), aby sa vysusili a odstranili
vSetky stopy po umyvani .

;ﬂmﬁéﬁm& Mf;ﬁﬂm rastu
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Venujte Specidlnu pozornost’ pri fukani vzduchu a preplachovani pradom vody, aby sa zabranilo
poskodeniu vzduchovych rebier alebo turbulatorov .

Nikdy nepouZivajte chemické roztoky na Cistenie vymennikov !

Odporucaju sa tiez pravidelné kontroly vykonavané s cielom odhalit’ chybné sucasti chladiacich
zariadeni, ktoré mézu produkovat’ nadmerné vibracie alebo mechanické otrasy . Pozrite sa na exteriér
chladica a jeho ochranné znacky, ktoré moézu naznacovat’ trenie s inymi komponentmi (zobrazuju
nadmerny pohyb). Lahké poskodenia musia byt’ odstranené ako néhle je to mozné, aby sa zabranilo
masivnemu poskodeniu a predislo poruchdm chladenia.

6. SKLADOVANIE

Tepelné vymenniky buda ulozené v Specialnych uloznych priestoroch , kde okolita teplota je
medzi - 10 ° C a + 35 ° C, relativna vlhkost’ nepresahuje 50 % , a nie st tam ziadne chemické latky, ktoré
by mohli spdsobit’ koroziu . Kedykol'vek je to mozné, odporuca sa, aby vymenniky boli skladované v
originalnom baleni. Je povinné zapojit’ konektory a priruby s ochrannymi krytmi , aby sa zabranilo
k vniknutiu prachu, vlhkosti a d’al$ich latok pritomnych v atmosfére do vnutra chladica .
Tepelné vymenniky nesmu byt vystavené vonkajSiemu pdsobeniu dazd’a alebo rosy na dlhu dobu ,
pretoze to moze viest’ k oxidécii povrchu .

V pripade skladovania po dlht dobu, by mali byt’ hlinikové vymenniky uchovavané mimo
kontaktu s med’ou, zliatinami medi alebo tazkych kovovych dielov (ako je Zelezo alebo nikel), ktoré by
mohli vyvolat’ galvanicka koréziu .

Tepelné vymenniky su stohovatel'né v drevenych paletach, aby sa zabranilo povrchovému
poskodeniu.
Pocet tepelnych vymennikov, ktoré maji byt nad sebou sa musi vypocitavat’ s ohladom na hmotnost’ a
geometriu jednotlivych vyrobkov .

7. BALENIE A DOPRAVA

Tieto vyrobky su balené v stilade s ich tvarom a vel'’kost'ou , aby sa zabranilo poSkodeniu pri
doprave . Vyrobky su balené do oznac¢enych drevenych paliet.

Zabalené vyrobky budl prepravované krytym nakladnym automobilov (privesom), st nalozené
riadnym spdsobom, ktory zabrani rozdrveniu alebo poskodeniu pocas prepravy .

8. ZARUKA

Vyrobca poskytuje zaruku po dobu 24 mesiacov od datumu predaja za predpokladu , ze
normy prepravy , skladovania a prevadzka su prisne dodrziavané . Vyrobca nenesie ziadnu zodpovednost’
za Skody, ktoré vyplyvaju z nespravneho skladovania, montaze , prevadzky a udrzby vyrobkov, asuv
rozpore s poznamkami uvedenymi v tomto dokumente .

Pripadna netesnost’ alebo 'ahké poskodenie, ktoré sa objavi v priebehu zaru¢nej doby , bude
odstranené na mieste vyrobcu. V pripade inych druhov poskodenia , ktoré nemozno opravit’, a zdkaznik
nie je zodpovedny za ne, vyrobca nahradi poSkodeny vyrobok novym s pokra¢ovanim zarucnej doby.

;ﬂmﬁéﬁm& Mf;ﬁﬂm rastu
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